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EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
DE QUITO(EPMTPQ) REGISTRO DE VOTACION DE LA SESION
ORDINARIA DIR-EPMTPQ-2023-002 (31/07/2023)

PUNTO 2: Conocimiento de Proyectos Prioritarios EPMTPQ para el cumplimiento de la

prestacion del servicio de transporte publico.
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RedAlimentadores.png

Alineacion

Agenda de Desarrollo Sostenible Plan Maestro de Movilidad

11.Ciudades y Comunidades Sostenibles Meta
Proporcionar acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles y sostenibles

Mitigacion del impacto climatico del sector
movilidad en el DMQ
Transicion hacia tecnologias limpias

Quito

Alcaldia Metropolitana

Plan Nacional de Desarrollo Plan de Gobierno Alcalde

Lineamiento Territorial
Impulsar modelos de Transporte Publico
masivos de calidad y eficiencia energética

Eje. 4. Movilidad sostenible.

Transporte y movilidad

Priorizar la inversion para la renovacion de la
flota municipal y la transicion a tecnologias
limpias

PMDyOT
Objetivo 4 Estratégico Por un Quito Conectado
Brindar opciones de Movilidad y Conectividad confiables, de calidad,

eficientes y seguras.
Estrategia Operativa Transporte de

v
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Renovar Paulatinamente la flota de transporte publico



Propuesta de

Electromovilidad

adquisicion de buses
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Antecedentes

o1

Cumplimiento de vida

util de los trolebuses.

2024 y 2025

Tipo de Bus

Modelo

Reestructuracion de las
rutas y flota para la EPMTPQ

Ordenanza 017 y 046

02

Anos devida

ofil

03

Mejorar el nivel de
servicio y confiabilidad

Unidades B10

Aho mdaximode

circulacion

TROLEBUS |
TROLEBUS II

VOLVO
VOLVO
MERCEDES BENZ
VOLVO

0405G

0O405GT

B1OM

B12M
O500MA

B340M

Eléctrico

Eléctrico

Diésel
Diésel
Diésel
Diésel
Total
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Estado

Al 11 de julio de 2023 se presenta el siguiente estado de |a Flota de la EPMTPQ

Alimentadores Biarticulados CSO Volvo EcoviaVolvo = Mercedes Benz Trolebuses Total general
Volvo B340M B12M B10M O-500MA

OPERATIVAS Y FUNCIONALES 3 70 63 10 31 38 215

EN MANTENIMIENTO 4 6 1 3 5 19
UNIDADES DETENIDAS 1 2 3

PARA RECUPERAR 1 5 7 16 5 19 53
POR LA ASEGURADORA 2 1 1 4
TRAMITE DE BAJA CON INFORME 9 22 31
PARA ELABORAR INF. DE SUG DE BAJA 3 3

e La Flota Trolebus no puede ser inyectada en la troncal Ecovia ni el tramo Recreo (Moraspungo) debido a que solo
cuenta puerta a lado derecho.

« LaFlota B12M, no puede ser inyectada en la troncal Trolebus (Recreo — Labrador), debido a que solo cuenta con
puerta a lado izquierdo.

* Existe gran cantidad de flota en recuperacién principalmente de B10M y Trolebus.
e Existe Flota con informes de tramite de baja, que saldrian definitivamente de |la operacién
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Justificacion

Incorporar unidades de transporte con tecnologia eléctrica que contribuya a la
movilidad sostenible con la reduccion de las emisiones contaminantes y la prestacion

de un servicio de calidad.

Mejorar el servicio de \
transporte publico

Reforzar las acciones para

del servicios al usuario.

Retomar la vanguardia em
gestion de la ecomovilidad

Aportar a los objetivos de
disminucion de emisiones de
gases de efecto invernadero.

‘ mejora la calidad de prestacion

I Baja de unidades que cumplen
(&) su vida util y que presentan
problemas técnicos
% Evaluacion técnica de la flota

determinando la probabilidad de que la
flota lleve a cabo su funcion

adecuadamente.

Aprovechar la
infraestructura existente

Utilizacion de la Linea Aérea de
Contacto y subestaciones tanto
del tramo Recreo Quitumbe
como Recreo Labrador.
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Planificacion Operacional

Situacion Actual Corredor Central Trolebus

OPERACION ACTUAL CENTRAL TROLEBUS DISTRIBUCION POR TIPO DE FLOTA
CIRCUITO TROLEBUS O500MA B340M _ TOTAL

Cc2
Ca
C6

ESTACION EL RECREO - ESTACION EL LABRADOR

ESTACION MORAN V - ESTACION EL LABRADOR 15 15
TERMINAL QUITUMBE - COLON 19 19
TERMINAL QUITUMBE - ESTACION RECREO 6 6
FLOTA OPERATIVA CENTRAL TROLEBUS 48 15 25 0 88

Situacion Propuesta Corredor Central Trolebus

OPERACION CENTRAL TROLEBUS DISTRIBUCION POR TIPO DE FLOTA
CIRCUITO TROLEBUS (OL10[0]\/N B340M _ TOTAL

C2
Ca
C6

EXP. ESC.

ESTACION EL RECREO - ESTACION EL LABRADOR

ESTACION MORAN V - ESTACION EL LABRADOR 16 16
TERMINAL QUITUMBE - COLON 23 23
TERMINAL QUITUMBE - ESTACION RECREO 5 5
EXPRESOS ESCOLARES 4

FLOTA OPERATIVA CENTRAL TROLEBUS 50 20 28 0 98
RESERVA TECNICA/OPERACIONAL 5 2 3 0 10

TOTAL FLOTA TRONCAL TROLEBUS

Renovar 55 Trolebuses 100%
Eléctricos cubren el circuito CI

(Recreo — Labrador). Transporte de
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Especificaciones

2023 - 2024

Motor Eléctrico con
potencia y torque para

I 2 : 2 @ superar pendientes
L g mnolias it liota para Capacidad min 160 pax minimas del 15%
transicion a tecnologlas
limpias | “

costo 3.85m \ -
d ) aproximado il \/ Senalética integral

usd 600.000 By ’
’ N WP 20% sentados
¥ | Area de silla de ruedas

cada unidad

[ 55 Trolebuses }

Sistema de comunicacion
audio interno y pantallas
digitales.

Sistemas de Informacion
iIntegral.

Sistemas de video
vigilancia y control de flota.
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Cronograma

Etapa Etapa Firma de T i Puesta en
S P boria AT D S and S Fabricacion Importacion Mavehe
Septiembre Noviembre Diciembre Diciembre Julio Agosto

2023 2023 2023 2023 a Junio 2024 2024

2024
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Sistemas
Inteligentes de
Transporte

Sistema Integrado de
Recaudo SIR
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Sistema Integrado de Recaudo

Objetivo

Implementar un sistema de recaudacion y gestion de los recursos provenientes del cobro de
la tarifa del servicio de transporte publico de pasajeros, usando medios de pago digitales, en
equipos ubicados en las terminales, estaciones y paradas Operadas por la EPMTPQ

00000 0

Fortalecer la

Articulacién a Accesibilidad Contar con Disminuir niveles Mejorar los canales Mejorar la
Multiples servicios reconociendo a los informacién oportuna de evasién y fraude de informacion experiencia del
de Movilidad distintos actores y y de calidad. con el usuario. usuario.

sus necesidades.

-
I Quito
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Arquitectura

Nivel

Resolucion Nro. SM-2021-0278

Medios de Pago

Nivel 1 Red de validacion

Redes de Recarga

Sistema Central Operador de Servicio
de Recaudo

Sistema de Compensacion

Responsable de implementacion

Secretaria de Movilidad

Operadores de Transporte, como son la EPMTPQ, EPMMQ, y
Operadoras privadas.

Operadores de Transporte y Secretaria de Movilidad

Operadores de Transporte, como son la EPMTPQ, EPMMQ, y
Operadoras privadas.

Secretaria de Movilidad
Clearing, Camara de Compensacion, Generacion de Politicas,
Sistema de Administracion General
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Equipamiento

E Nivel 1

O Equipos de control de

. acceso
Nivel O O Validadores
Terminal de fiscalizacion
O Adquisicion de inspeccion.

Tarjetas de Recaudo O Tralbajos auxiliares (Obra
civil e instalaciones
eléctricas y de
comunicacion)

2

Nivel 2

O Punto de venta (Point
Of Sales - POS)

O Maquina expendedora
de boletos (Ticket

O Vending Machine -
ATM)

O Terminal de Atencion
al Usuario
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Informe Técnico Proyecto de
Inversion

“Modernizacion del Sistema
de Transporte Publico
Metropolitano de Pasajeros”

Para mayor informacion sobre las actividades del sisterma de transporte municipal
sigue nuestras cuentas de redes sociales:
@transportequito; en Twitter, Facebook y TikTok, asi como @transportepasajerosquito, en Instagram
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1. INTRODUCCION
La Ley Organica de Empresas Publicas (LOEP), establece:

Art. 9.- ATRIBUCIONES DEL DIRECTORIO. - Son atribuciones del Directorio las siguientes:

«¢+ Aprobar los programas anuales y plurianuales de inversion y reinversion de la empresa publica de
conformidad con el Plan Nacional de Desarrollo;

+«» 9. Autorizar la contratacién de los créditos o lineas de crédito, asi como las inversiones que se
consideren necesarias para el cumplimiento de los fines y objetivos empresariales, cuyo monto
sera definido en el Reglamento General de esta Ley con sujecion a las disposiciones de la Ley y
la normativa interna de cada empresa. Las contrataciones de crédito, lineas de crédito o
inversiones inferiores a dicho monto seran autorizadas directamente por el Gerente General de la
Empresa;

Art. 11.- DEBERES Y ATRIBUCIONES DEL GERENTE GENERAL. - El Gerente General, como
responsable de la administracion y gestién de la empresa publica, tendra los siguientes deberes y
atribuciones:

¢ 4. Administrar la empresa publica, velar por su eficiencia empresarial e informar al Directorio
trimestralmente o cuando sea solicitado por éste, sobre los resultados de la gestién de aplicacién
de las politicas y de los resultados de los planes, proyectos y presupuestos, en ejecucion o ya
ejecutados;

15. Adoptar e implementar las decisiones comerciales que permitan la venta de productos o
servicios para atender las necesidades de los usuarios en general y del mercado, para lo cual
podra establecer condiciones comerciales especificas y estrategias de negocio competitivas;

7
0.0

2. ANTECEDENTE

El Sistema Metropolitano de Transporte del Distrito Metropolitano de Quito esta conformado por tres
subsistemas: el Subsistema Convencional (Operadoras privadas), el Subsistema Metro de Quito (como eje
estructurador del Transporte Publico), y el Subsistema Convencional Metrobus-Q, (corredores viales
exclusivos BRT y rutas alimentadoras); en la cual la EPMTPQ administra el corredor central trolebus y el
corredor oriental Ecovia, los cuales operan por medio de un sistema integrado de transporte publico,
proporcionado a través de rutas exclusivas de la troncal y de integracion con rutas alimentadoras que
cubren los diferentes barrios del sur, centro y norte de la ciudad de Quito.

El 5 de diciembre de 1995 se cre6 la Unidad Operadora del Sistema Trolebus (UOST) que tuvo el propésito
de reorganizar y modernizar el transporte publico en la ciudad de Quito, el 17 del mismo mes se inici6
formalmente la operacion de la primera fase del Sistema Integrado de Transporte (SIT) con corredores
exclusivos BRT (Bus de Transito Rapido), que comprendia el tramo desde la estacién sur “El Recreo”’ y la
calle Esmeraldas en el centro histérico, con una flota de 17 trolebuses nuevos.

El 12 de julio de 2010, el Concejo Metropolitano de Quito emitié la Ordenanza Metropolitana No. 314,
mediante la cual se cred la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito;
asignandole la atribucién de “Operar y administrar el servicio de transporte publico de pasajeros en el
Distrito Metropolitano de Quito”.

El 10 de mayo de 2012 la Secretaria de Movilidad, mediante Resolucién No. 011-SM-2012, “delego la

gestion integral de la infraestructura e instalaciones de las paradas, estaciones y terminales del Subsistema
Para mayor informacion sobre las actividades del sisterma de transporte municipal
sigue nuestras cuentas de redes sociales:
@transportequito; en Twitter, Facebook y TikTok, asi como @transportepasajerosquito, en Instagram
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de Transporte Metrobus-Q a la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito —
EPMTPQ.

La Resolucion No. SM-2021-009 de 15 de enero de 2021, en su Articulo 1 establece:

“Autorizar a la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito la administracion,
operacion, explotacion prestacion y prestacion del servicio de transporte publico masivo de pasajeros del
subsistema Metrobus Q en el Distrito Metropolitano de Quito, a través de la gestion directa, de los
Corredores Central Trolebus y Oriental, en sus tramos norte y sur, observando las disposiciones generales
previstas en la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Sequridad Vial, su Reglamento General
para la Aplicacion, las normativas del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, la Agencia Nacional de
Transito, el Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito y las Ordenanzas vigentes, que
establezcan entre otros aspectos las condiciones de operacion, la proteccion y seguridad de los usuarios y
usuarias, la eficiencia en la prestacion del servicio, la proteccion ambiental; y, la prevalencia del interés
general sobre el particular como garantia del buen vivir.

La prestacion del servicio de transporte terrestre publico masivo de pasajeros debera guardar los niveles
de calidad del servicio conforme a las normas legales y reglamentarias vigentes, con la finalidad de dar
cumplimiento a los principios de seguridad, eficacia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
continuidad y calidad hacia los usuarios y el medio ambiente y se consideraran como componentes del
servicio de conformidad con la normativa nacional y metropolitana vigente la operacion, la flota,
infraestructura y vias, recaudacion, sequridad y atencion al usuario.

El Articulo 2 indica:
Articulo 2.- La Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, garantizara las
dptimas condiciones de la prestacion del servicio y del material mévil (flota vehicular) a su cargo, también
controlara que el mismo cumpla con todas las especificaciones y requisitos técnicos establecidos en la
normativa y reglamentacién técnica aplicable, de forma previa a su debida homologacién, registro,
habilitacion y mantenimiento; debera ademas garantizar las adecuadas condiciones fisicas de las
instalaciones, infraestructura vial y de los demas bienes afectos al subsistema Metrobus - Q.

Asi mismo el Articulo 7 de la precitada Resolucion indica:

La vigencia de la presente Resolucion para la administracion, operacion y explotacion del servicio pablico
de transporte masivo de pasajeros, de forma directa por parte de la Empresa Publica Metropolitana de
Transporte de Pasajeros de Quito, sera de diez (10) afios renovables. En caso de que la operacion del
Subsistema Metrobus - Q sea delegada a una Entidad diferente a la determinada en el articulo 2 del
presente acto, esta Resolucién mantendra vigencia con todos los efectos juridicos que la misma produce
respecto a la nueva entidad operadora creada para dicho fin.

La disposicion Tercera menciona: Se prohibe a la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros de Quito transferir la facultad de establecer y prestar los servicios de transporte terrestre que se
otorga a través de esta Resolucion, esto incluye la prohibicion de que en los contratos de servicios que
suscriba en aplicacion de la modalidad de gestion por contrato, se asigne de rutas y frecuencias a favor
de los contratistas; la o las contratistas se ajustaran a la planificacion operativa a cargo de la empresa
publica metropolitana.

Para mayor informacion sobre las actividades del sisterma de transporte municipal
sigue nuestras cuentas de redes sociales:
@transportequito; en Twitter, Facebook y TikTok, asi como @transportepasajerosquito, en Instagram
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2.1. Corredor Central Trolebus

Se extiende por una longitud de 27,24 km por sentido (Quitumbe - Carcelén), comprende, de sur a norte,
la troncal central a lo largo de las Avenidas Céndor Nan, Quitumbe Nan, Teniente Hugo Ortiz, Maldonado,
10 de agosto y Galo Plaza Lasso.

En el Corredor central se encuentran los terminales de integracion Quitumbe, Moran Valverde, El Recreo,
El Labrador y Carcelén.

2.2. Corredor Oriental Ecovia

Corredor oriental se extiende por una longitud de 26 km sentido Guamani - Quitumbe - Rio Coca que, en
el norte, toma la denominacién de Ecovia cubriendo las avenidas Pichincha, Gran Colombia, Tarquiy 6 de
diciembre. En este corredor existen los terminales de integracion Playén de La Marin y Rio Coca.

El tramo denominado sur oriental, va de sur a norte y circula por la avenida Maldonado, calle Alamor, Napo,
Velasco lIbarra, Pichincha, Gran Colombia y 12 de octubre. En este corredor se encuentran los terminales
de integracién Guamani, Capuli, EI Recreo y Playon de La Marin. El corredor finaliza al norte en la parada
Universidades, ubicada en la Av. 12 de octubre y Veintimilla.

Adicionalmente es la linea de acceso al resto de servicios publicos, debido a que cuenta con atributos
primordiales como son: vias exclusivas, accesibilidad, cobertura, infraestructura adecuada, seguridad y
multimodalidad, que contribuya a mejorar la calidad de vida de la ciudadania.

2.3. Tarifa vigente

Mediante Resolucion Nro. SM-2021-224 de 29 de septiembre de 2021 se resolvio: Autorizar a la Empresa
Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, para que actualice la tarifa del Subsistema de
Transporte Publico Convencional a USD$ 0,35 USD (Treinta y cinco centavos de délar de los Estados
Unidos de América), en su troncal y servicio de alimentadores, a este valor se aplicaran las tarifas
preferenciales previstas en el Reglamento de Aplicacion a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Sequridad Vial, la Ley Organica de Discapacidades; y, el Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano
de Quito, misma que debera que ser actualizada hasta del dia lunes 01 de noviembre de 2021.

2.4. Filosofia Empresarial

Articulo 4.- Mision
Operar y administrar el servicio de transporte publico de pasajeros en el DMQ

Articulo 5.- Vision:

Ser la mejor empresa ecuatoriana en la gestion, innovacion e integracidn de sistemas de transporte urbano
sustentable, contribuyendo a mejorar la calidad de vida de la ciudadania del DMQ y utilizando recursos
humanos y tecnologia de primer nivel.

Articulo 6.- Objetivos Estratégicos y Valores:

Articulo 6.1.- Objetivos Estratégicos
% Mejorar la Experiencia del Usuario.
+ Desarrollar un Transporte Publico Municipal Sostenible, con Tecnologia Limpia, Accesible,
Inclusivo y Salubre. c.
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3

¢

Optimizar la Gestion por Procesos Articulada a la Estrategia Empresarial.
Fomentar el Uso de TICs en el Desarrollo Organizacional.

Potenciar el Desarrollo de Talento Humano.

Diversificar Servicios y Nuevas Lineas de Negocio.

Incrementar el Uso Eficiente del Presupuesto.

7 7
X4 0.0 0.0
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Articulo 6.2.- Valores

7
°

Transparencia y Honestidad: El comportamiento del personal de la EPMTPQ, armoniza las

palabras con los hechos cumpliendo las normas y compromisos institucionales, teniendo en

cuenta principios y valores éticos.

Empatia: Permite ponerse en el lugar del usuario experimentando de forma objetiva y racional

sus necesidades, con un sentido inclusivo sin distincién alguna de nacionalidad, orientacion

sexual, etnia, religidn, lenguaje o cualquier otra condicion.

+¢ Responsabilidad: Cumplir y contribuir de manera activa y voluntaria las obligaciones que permitan
tomar decisiones, con el fin de contribuir al mejoramiento de los aspectos sociales, econémicos y
ambientales.

% Trabajo en equipo: Esfuerzo integrado del personal que conforma la EPMTPQ ejecutando un

trabajo coordinado y orientado alcanzar los objetivos institucionales.

Lealtad: Fidelidad y respeto para llevar adelante ideas o acciones con las que la institucion se

identifica y el compromiso del personal por el cumplimiento de la mision de la empresa.

7
°

7
L4
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Grafico 2 Cadena de Valor
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GERENCIA GENERAL

3.1. Planificacion Operacional

Con Memorando Nro. EPMTPQ-G0-2022-0544-M, de 30 de marzo de 2022, la Gerencia de Operaciones
remite a la Gerencia General la propuesta operacional del Corredor Central Trolebus y Eje Oriental el cual
se encuentra programada hasta las 22h00 el servicio troncal y hasta las 23:00 el servicio de alimentacion
(ultimo despacho).

Por otro lado, en el mes de octubre de 2022, la Gerencia de Operaciones actualiza la planificacion
operacional de la Troncal Ecovia en los dias ordinarios, asi como integra bajo el estudio de necesidad y
demanda ciudadana el Circuito E8 “Guamani — El Ejido”.

A partir de marzo de 2023, se actualiza la planificacién operacional de los dias Sabados, donde por la
demanda ciudadania se aumenta una hora mas el horario de cierre tanto para la troncal Trolebus, asi como
para la Ecovia con el respectivo servicio de alimentacidn, con lo cual se opera con los siguientes
parametros:

Tabla 1 Planificacién Operacional Troncal Trolebus Junio 2023

. . Vueltas Despachos Km Ciclo Hora de Hora de Fin (ultimo
2 S Ao Diarias Diarios (Vuelta) Inicio despacho)

RECREO - EL LABRADOR . .

el EL LABRADOR - RECREO 51 . oL il s 2any

EXPRESO C1 RECREO - LA COLON 2 2 14,3 6:15 6:30

MORAN VALVERDE - EL 6:00 08:00

2 LABRADOR 14 i K %61 15:00 19:30

c4 T. QUITUMBE - LA COLON 17 108 108 297 5:00 18:30

EXPRESOC4 T.QUITUMBE - LA COLON 2 2 ' 6:15 6:30
T. QUITUMBE - EL ) .

cé RECREO 6 98 98 154 5:.05 22:05

TOTAL 88 542 874

Fuente: Gerencia de Operaciones
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Tabla 2 Planificacién Operacional Troncal Ecovia

Km Ciclo Hora de Fin
Ruta Estacion — Destino Flota ~ Vueltas = Despachos Hora de Inicio (ultimo
(Vuelta)
despacho)
GUAMANI - EL EJIDO , ,
EXPRESO GUAMAN|  (CONECXION TROLEBUS) v L ! B eis Bl
GUAMANI - EL EJIDO (EJE 1 1 1 01 615 515
ORIENTAL) ' : '
GUAMANi - , ,
E1 el N 185 185 36,1 5:00 1900
GUAMANI - MARIN . .
E1M N 37 37 291 1905 2145
. 05:15 07:30
E8 GUAMANI - EL EJIDO 10 25 2 328 o A
QUITUMBE - RIO COCA , ,
E2 RIO COCA - QUITUMBE a L 3 M2 530 8:00
QUITUMEBE - PLAYON DE LA _ _
E4 AR 187 187 224 5:00 2150
EXPRESO SUR ORIENTAL QU'TUMBEN'I :F&&YON DELA 2 2 224 6:15 6:30
E3 R COCA,\;IKFL{?,I ONEELS 339 339 209 5:00 21:55
EXPRESO ECOVIA RIO COCA,\;IKFL{N ONDELA 2 2 224 6:15 6:30
IN-62 HOCLEA-ELLERDD T | 63 63 38 520 21:40

EL LABRADOR - RIO COCA
Total 114 879 879

Fuente: Gerencia de Operaciones, EPMTPQ

A partir del mes de mayo de 2023 el servicio de alimentacion integrado a los corredores troncales
se divide en 47 rutas, donde constan 291 unidades, con la siguiente planificacion:

Tabla 3 Planificacién Operacional Alimentadores

DIA FLOTA PROGRAMADA VUELTAS PROGRAMADAS DIARIO KM PROGRAMADAS DIARIO
ORDINARIO 291 3.858 56.960
SABADO 245 2.830 41314
DOMINGO 194 2.368 35.383
TROLEBUS ECOVIA CARCELEN
Estacion Rutas Flota Estacion Rutas Flota Estacion Rutas Flota
Quitumbe 8 29 Guamani 9 32 Carcelén 5 37
Moran Valverde 2 9 Capuli 2 12
Recreo 6 40 Guajald 1 7
Labrador 6 44 Marin 1 5
Magdalena 1 7
Rio Coca 1 70
Total 17 121 Total 25 133 Total 5 37

Fuente: Gerencia de Operaciones, EPMTPQ

1En el caso de la flota asignada a los expresos estudiantiles (6) que se utilizan en los despachos de 6:15 y 6:30, luego de las rutas ya no forman parte
de la necesidad de flota, quedando la planificacion operacional en 108 unidades en total para la Troncal Ecovia en dias ordinarios.
2 La planificacion diaria de vueltas y km establecida a partir del mes de junio de 2022, puede variar mes a mes debido a las
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* Segun solicitudes especificas se habilita la operacién en horarios especiales para cubrir la demanda dada por eventos

publicos.
** Durante el periodo lectivo tanto en la Troncal Trolebus y Ecovia, funcionan los expresos escolares en los siguientes

circuitos

3.2. PROMEDIOS DESPACHOS

3.2.1. TRONCAL

En el mes de junio de 2023 se tuvo un promedio de despacho en troncal en dias ordinarios de
1.704, mientras que los dias sabados se obtuvo 1.176 despachos en promedio y domingos 977,
como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 4 Promedio de despachos diarios - Troncal 2023

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO

ORDINARIO 1.671 1.679 1.674 1.669 1.682 1.704

SABADO 1.054 1.095 1.184 1477 1.129 1.176
DOMNGO 982 1.038 1.030 1.019 1.032 977

Fuente: Gerencia de Operaciones

El promedio de despacho de los dias domingo del mes de junio es ligeramente menor al de los
meses anteriores, dado que el dia domingo 11 de junio, se llevd a cabo la carrera “15k — Ultimas

Noticias”.
3.2.2. ALIMENTADORES

De la misma manera el servicio de alimentacion tuvo un promedio de despachos en dias ordinarios
de 3.868. Los dias sabado tuvo un promedio de 2.841 despachos, mientras que los dias domingos
tuvo un promedio de 2.384.

Tabla 5 Promedio de despachos diarios - Alimentadores 2023

ENERO FEBRERO =~ MARZO  ABRIL  MAYO = JUNIO

ORDINARIO 3.991 3.987 3.983 3.995 3.977 3.868
SABADO 2.952 2.956 2.953 2.956 2.947 2.841
DOMINGO 2.384 2478 2475 2455 2472 2.384

Fuente: Gerencia de Operaciones

A partir del mes de junio existe una ligera reduccion de los despachos, debido al ajuste de la ruta
“Labrador — Comité del Pueblo”, donde en dias ordinarios tenia una planificacién operacional de
140 vueltas, 115,5 en sabados y 80,5 en los dias domingo.
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3.3. PASAJEROS POR CORREDOR

A nivel de corredores, el Central Trolebus (Incluye los alimentadores de la terminal Carcelén)
transport6 5.399.675 pasajeros pago viaje, mientras que el Corredor Ecovia (Incluye Nory Sur
Oriental) transporté 5.321.685, dando un total de 10.721.360 en el mes de junio 2023.

Tabla 6 Pasajeros por Corredor

MES CORREDOR TRONCAL ALIMENTADOR TOTAL
TROLEBUS 3.257.830 2.080.700 5.338.530
ENERO ECOVIA 3.396.880 1.651.400 5.048.280
TOTAL 6.654.710 3.732.100 10.386.810
TROLEBUS 2.993.842 1.849.000 4.842.842
FEBRERO ECOVIA 3.061.566 1.476.200 4.537.766
TOTAL 6.055.408 3.325.200 9.380.608
TROLEBUS 3.440.357 2.132.800 5.573.157
MARZO ECOVIA 3.696.314 1.740.500 5.436.814
TOTAL 7.136.671 3.873.300 11.009.971
TROLEBUS 3.202.378 1.982.500 5.184.878
ABRIL ECOVIA 3.422.765 1.586.400 5.009.165
TOTAL 6.625.143 3.568.900 10.194.043
TROLEBUS 3.540.562 2.076.900 5.617.462
MAYO ECOVIA 3.701.579 1.728.900 5.430.479
TOTAL 7.242.141 3.805.800 11.047.941
TROLEBUS 3.513.575 1.886.100 5.399.675
JUNIO ECOVIA 3.668.885 1.652.800 5.321.685
TOTAL 7.182.460 3.538.900 10.721.360
ACUMULADO 40.896.533 21.844.200 62.740.733

Fuente: Gerencia de Operaciones

Porcentualmente, la distribucion acumulada entre pasajeros de la troncal y el servicio de alimentacion es
del 65,16% vs el 34,84% respectivamente, como se muestra en la siguiente tabla.

3.3.1. PASAJEROS POR CORREDOR

El promedio de pasajeros en el mes de mayo fue de 416.480 pasajeros pago viaje en dias ordinarios,
mientras que en junio fue de 402.612, influenciado en gran medida por la salida a vacaciones de las
escuelas y colegios a finales de mes.
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llustracion 1 Promedio de Pasajeros mensual 2023

PROMEDIO DE PASAJEROS MENSUAL 2023
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Fuente: Coordinacion de Recaudacion

3.3.2. PROYECCION PASAJEROS
La proyeccion de pasajeros pago viaje para el 2023 es de 125.795.090

llustracion 2 Pasajeros por ano 2018 - 2023

2018 2019 2020 2021 2022 2023
195.848.667 183.454.656  T72.696.015 86.293.464 12361971 125.795.090

Fuente: Gerencia de Planificacion

En el afio de inicio de la pandemia 2020, el niumero de usuarios se redujo significativamente en mas del
50%, lo cual trajo una crisis empresarial a nivel operativo y financiero, sin embargo gracias a la experticia
institucional y con la resiliencia del caso, se continud brindando el servicio estratégico, con lo cual en el afio
2022 los usuarios se incrementaron 112.361.971, para en el 2023 se prevé seguir recuperando la demanda
paulatinamente hasta que se reconfigure el sistema de transporte publico por la incorporacién del Metro de
Quito.
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3.4. RECAUDACION

La siguiente tabla proporciona un analisis comparativo de la proyeccion de recaudacion por pasajero frente
a los valores reales recaudados, asi como realiza un analisis entre el 2022 y 2023.

Tabla 7 Recaudacién por mes

ENERO 2.090.419 2.962.232 871.813,00 41,711%

FEBRERO 2.259.979 2.682.462 422.483,00 18,69%
MARZO 2.782.461 3.150.561 368.100,00 13,23%
ABRIL 2.821.868 2.911.665 89.797,00 3,18%
MAYO 2.937.357 3.173.350 235.993,00 8,03%
JUNIO 1.842.378 3.090.285 1.247.907,00 67,73%
JULIO 2.721.098

AGOSTO 2.768.426

SEPTIEMBRE 2.994.043
OCTUBRE 2.967.729
NOVIEMBRE 2.968.561
DICIEMBRE 2.966.393
TOTAL 32.120.712 17.970.555 3.236.093,00 21,96%

Fuente: Coordinacién de Recaudacion

3.4.1. PROMEDIOS DE RECAUDACION

La recaudacion promedio al mes de mayo fue de Usd $119.545, mientras que en el mes de junio de 2023
fue de 115.981.
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llustracién 3 Promedio de Recaudacidon mensual 2023

PROMEDIO DE RECAUDACION MENSUAL 2023
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Fuente: Coordinacion de Recaudacion

4. PROYECTO DE INVERSION - “MODERNIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
METROPOLITANO DE PASAJEROS”

4.1. Componente “Adquisicion de Flota 100% Eléctrica”

El cumplimiento de vida util de los trolebuses operativos, en mantenimiento y proceso de recuperacién en
el 2024 y 2025, asi como la reestructuracion de las rutas y flota para la EPMTPQ (ordenanza 017-2020 y
ordenanza 046 -2022) por la entrada en operacion del Metro de Quito que requiere trasladar buses de la
Troncal Trolebus al Corredor Orientar, asi como con el objetivo de mejorar el nivel de servicio y
confiabilidad, se procura dejar de usar paulatinamente la flota de buses B10 que cumple su vida util de 25
afios en el 2028 sin embargo actualmente presentan fallas técnicas en su funcionamiento como
sobrecalentamiento, ademéas genera altos costos de mantenimiento, recuperacion y el tiempo que se
incurre es amplio, asi también presentan alta generacion de CO2, y su nivel de confiabilidad es de los méas
bajos de la flota (22,08%), hace imperiosa la necesidad de restituir paulatinamente hasta el afio 2024, 55
trolebuses eléctricos que se encuentren en armonia con la meta de descarbonizacién de la ciudad de Quito,
en especial del centro historico.
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4.1.1.1. Renovacion de flota vehicular - EPMTPQ

a. Tiempo de vida util por norma legal

++ Con fecha 23 de diciembre 2015 se emite la Ordenanza Metropolitana Nro. 092, mediante
la cual se determina la vida util de 25 afios para los vehiculos articulados y biarticulados.

% Con fecha 16 de diciembre 2020 se emite la resolucion de la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial Nro. 081-DIR-
2020-ANT mediante la cual resuelve en su Articulo 1: “Las unidades vehiculares de
transporte terrestre que a la fecha se encuentren destinados a prestar el servicio de
transporte terrestre en cualquiera de sus modalidades y las que pertenecen a las escuelas
de conduccion profesionales y no profesionales que hayan cumplido su vida util 0 afios de
antigliedad, seguiran operando por dos afios mas y durante este periodo, podran
realizar todos los tramites inherentes al Transporte Terrestre, Transito y Sequridad Vial,
en los organismos competentes a nivel nacional.”

O/
0.0

La Disposicion Transitoria Septuagésima Quinta de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial indica: “En razon de la afectacion econémica
ocasionada por la pandemia del COVID19, por esta sola ocasion, ampliesela vida Util por
cinco (5) afios a todos los vehiculos pertenecientes al servicio de transporte publico y
comercial cuya fecha de vencimiento estaba dentro del afio 2020 y cuatro (4) afios a
aquellos cuya fecha de vencimiento estaba dentro del afio 2021,”, lo que aplica a la Flota
Trolebus I.

7
°

Con base en la norma vigente, en la siguiente tabla se presenta el afio maximo de circulacién
por tipode bus que dispone la EPMTPQ.
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Tabla 8 Ao mdximo de circulacidn por tipo de bus articulado vy biarticulado

TROLEBUS | 0405G Eléctrico M 1995 29 2025
TROLEBUS Il 0405GT Eléctrico 46 1999 25 2024
VOLVO B1OM Diésel 37 2003 25 2028
VOLVO B12M Diésel 80 2011 25 2036
MERCEDES 0500MA Diésel 40 2014 25 2039
BENZ

VOLVO B340M Diésel 80 2016 25 2041

Total 324°

Fuente: Gerencia Técnica - EPMTPQ

Tabla 9 Cantidad de buses fuera de circulacién por cumplimiento de vida Util
normativa — por tipo de bus

TROLEBUS

| 0405GT Eléctrico 29 4

TROI'"EBUS 0405GT Eléctrico 25 46

VOLVO B10M Diésel 25 37

VOLVO B12M Diésel 25 80
MERCEDES

jé 25
BENZ 0500MA Diésel 40
VOLVO B340M Diésel 25 80

278

Flota disponible al final del afio: 324 237 200 120 80 0

Fuente: Gerencia Técnica - EPMTPQ

b. Confiabilidad de la flota

La confiabilidad de la flota es la probabilidad de que la flota lleve a cabo su funcién adecuadamente
durante un periodo bajo condiciones operacionales previamente definidas y constantes. La
importancia de la confiabilidad radica en que mientras mayor sea, mejora las condiciones técnicas
que la flota ofrece, y la calidad del servicio se incrementa hacia los usuarios.

En el periodo 2023 se cuenta con la siguiente confiabilidad de la flota:

Tabla 10 Confiabilidad de flota 2023

ENERO 48,28% 28,58% 92,93% 72,34% 87,38%
FEBRERO 48,19% 22,89% 86,92% 74,36% 89,12%
MARZO 47,61% 19,61% 84,77% 76,98% 91,21%
ABRIL 45,93% 22,62% 85,63% 75,91% 88,04%
MAYO 44,72% 22,08% 82,87% 78,62% 88,16%
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Como se evidencia por el uso recurrente y afios de vida, la flota trolebds y B10M sigue en decremento.
c. Disponibilidad de la flota

La disponibilidad operativa es el nimero de buses disponibles para el inicio de la operacion, medido
en la hora pico de la mafiana. En la tabla siguiente se muestra la disponibilidad historica y el
porcentaje anual de disminucion de flota, por cada tipo de bus.

En el 2023 la disponibilidad operativa de la flota, en promedio fue de:

Tabla 11 Promedio mensual de disponibilidad operativa de flota

ENERO 189,52
FEBRERO 190

MARZO 191,87

ABRIL 195

Fuente Gerencia Técnica

d. Flota requerida en Operaciones

El Sub anexo del Plan de Reestructuracion de Rutas y Frecuencias de la Ordenanza
017 establece en su parte pertinente de Rutas Propuestas, la siguiente distribucién
para la Troncal TrolebUs y Corredor Oriental.

Tabla 12 Distribucion de Flota — Ordenanza 017

Corredor Central (Trolebus) 59
Corredor Oriental (Ecovia) 140

Sin embargo, la Ordenanza tuvo modificaciones con la Ordenanza Metropolitana No. 046-2022 de 09 de
diciembre de 2022, estableciendo:

Disposicion Transitoria

“PRIMERA. - Se establece un plazo de hasta dieciocho (18) meses contados desde la sancion de la
presente Ordenanza, para que el Administrador del Sistema, realice la revision y analisis de la operacion
en superficie, y ejecute las acciones administrativas necesarias a fin de garantizar la cobertura y continuidad
en la provision del servicio de transporte publico a los ciudadanos en el Distrito Metropolitano de Quito. El
Administrador del Sistema, actualmente la Secretaria de Movilidad, durante este periodo implementara la
Fase Primera detallada en el articulo 2606 reformado, estableciendo en su cronograma la implementacion
progresiva de los componentes de todas las fases, conforme las condiciones juridicas presentadas. Dentro
del plazo de seis meses (06) contados desde la sancion de la presente Ordenanza, la Secretaria de
Movilidad debera presentar al Concejo Metropolitano un informe que detalle los avances y el estado de las
acciones administrativas ejecutadas para el cumplimiento de la presente disposicion.”
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Disposicion General

PRIMERA. - Todos los operadores que forman parte del Sistema Integrado de Trasporte Publico deberan
cumplir obligatoriamente los indices de calidad de servicio, asi como las obligaciones contractuales
contraidas con el Administrador del Sistema, responsable de remitir el informe semestral de cumplimiento
al Concejo Metropolitano.

“Disposicion Derogatoria. — Derdguese los Anexos del articulo 1 de la Ordenanza Metropolitana 017-
2020, y, por tanto, del Cddigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito: Anexo 1.- Cronograma,
Anexo 2.- Plan de Reestructuracion de rutas, Anexo 3.- Propuesta de Lineamientos Generales
Fideicomiso”.

En este sentido la distribucion propuesta queda insubsistente, hasta que se realice la revision y analisis de
la operacion en superficie por parten de la Secretaria de Movilidad, por tal razén el proyecto establece el
supuesto de continuar con la distribucién de los circuitos que actualmente cuenta la EPMTPQ, cuya
distribucién con la incorporacion de los 55 Trolebuses 100% Eléctricos, ademas de un incremento de
unidades en la troncal Ecovia debido al incremento de la demanda que ha venido denotando el sector Sur
Oriental de la ciudad de Quito, teniendo la siguiente distribucion.

Tabla 13 Planificacion Flota Corredor Central TrolebUs situacidn propuesta

OPERACION CENTRAL TROLEBUS DISTRIBUCION POR TIPO DE FLOTA

CIRCUITO TROLEBUS  |O500MA [B340M OTAL

C1 ESTACION EL RECREO - ESTACION EL LABRADOR 50

C2 ESTACION MORAN V - ESTACION EL LABRADOR 16 16

C4 TERMINAL QUITUMBE - COLON 23 23

C6 TERMINAL QUITUMBE - ESTACION RECREO 5 5

EXP.ESC. EXPRESOS ESCOLARES 4
FLOTA OPERATIVA CENTRAL TROLEBUS 50 20 28 0 98
RESERVA TECNICA/OPERACIONAL 5 2 3 0 10
TOTAL FLOTA TRONCAL TROLEBUS 55 22 31 0 108

Fuente: Coordinacion de Operaciones - EPMTPQ

El resto de Flota, formara parte de la reserva técnica y mantenimiento recurrente, asi como de recuperacion.

Cabe mencionar que esta planificacidn esta elaborada de acuerdo a la operacion actual, la misma puede
tener modificaciones, que dependeran de las directrices la secretaria de movilidad

4.1.1.2. Presupuesto

De acuerdo al estudio de mercado inicial, cada unidad tiene un costo aproximado de Usd 600.000, por lo cual el valor
referencial para 55 unidades es de Usd $33.000.000.
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Tabla 14 Presupuesto adquisicidn de buses eléctricos

Adquisicion de Trolebuses Adquisicion de 55  $33.000.000,00 $33.000.000,00
100% Eléctricos Trolebuses Eléctricos - Fase
1
Subtotal $33.000.000,00 $0,00 $33.000.000,00
Total $33.000.000,00 $0,00 $33.000.000,00

Fuente: Estudio de Mercado

4.1.1.3. Cronograma

llustracion 5 Cronograma Adquisicion de nueva Flota 100% Eléctrica

Etapa Firma de oy ‘s Puestaen
. Fabricacion ~ Importacion
Preparatoria Contrato P Marcha
Septiembre  Noviembre  Diciembre  piciembre Julio Agosto
2023 2023 2023 2023 a Junio 2024 2024

2024

4.2. COMPONENTE “SISTEMA INTEGRADO DE RECAUDO”

La EPMTPQ, actualmente dispone de un proceso manual de cobro de la tarifa, basado en la venta de
boletos en la modalidad de prepago y el uso de equipos de control de acceso que receptan monedas
(maquinas monederas). Estos equipos fueron adquiridos en su mayoria en el afio 1995, por lo que
tecnolégicamente han cumplido su vida Util, y no permiten obtener la informacién en tiempo real de
demanda y recaudacidn, ni poseen caracteristicas de seguridad que garanticen un proceso de recaudacion
que minimice eventos de evasion y fraude.

El actual mecanismo de cobro de la tarifa utiliza unicamente dinero en efectivo, lo que obliga a la asignacién
de personal de recaudacién en cada punto de acceso al sistema de transporte con los riesgos que provoca
el manejo del dinero, y a la contratacion de servicios como el transporte, custodia, procesamiento y posterior
depésito de valores, generando costos adicionales, ademas de la impresién de boletos.

El Objetivo del SIR es Implementar un sistema de recaudacién y gestién de los recursos provenientes del
cobro de la tarifa del servicio de transporte publico de pasajeros, usando medios de pago digitales, en
equipos ubicados en las terminales, estaciones y paradas Operadas por la EPMTPQ
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llustracion 6 Objetivos del SIR

0000

Fortalecer la
Articulacion a Accesibilidad Contar con Disminuir niveles Mejorar los canales Mejorar la
Mltiples servicios reconociendo a los informacién oportuna de evasion y fraude de informacién experiencia del
de Movilidad distintos actores y y de calidad. con el usuario. usuario.
sus necesidades.

W N N N N N

4.2.1. NORMATIVA

La Ordenanza Metropolitana Nro. 185, sancionada el 29 de septiembre de 2017, regula la implementacién
de los Sistemas Inteligentes de Transporte en el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros
del Distrito Metropolitano de Quito. En el Capitulo II, de los Sistemas Inteligentes de Transporte, se sefiala:

Art. 1IV.2.234.- Del Sistema Integrado de Recaudo (SIR).- El SIR tiene como objetivo implementar un
procedimiento de alta confiabilidad y seguridad en la recaudacion y gestion de los recursos provenientes
del cobro de la tarifa, durante la prestacién de servicio de transporte publico de pasajeros en el DMQ, cuyo
pago se efectuara a través del medio de pago tecnolégico definido, en equipos ubicados en las terminales,
estaciones 0 a bordo de las unidades pertenecientes al Sistema Metropolitano de Transporte Publico de
Pasajeros en las condiciones y caracteristicas establecidas por la Secretaria responsable de la Movilidad.

Mediante Resolucion Nro. SM-2021-0278, suscrita el 16 diciembre 2021, por el Secretario de Movilidad del
Distrito Metropolitano de Quito, resuelve:

“Art. 1.- Establecer la Arquitectura Nivel del Sistema Integrado de Recaudo, de conformidad con el siguiente
detalle:

NIVEL 4 - Sistema de Compensacion;

RESPONSABLE DEL NIVEL 4: Clearing, Camara de Compensacion, Generacion de Politicas, Sistema de
Administracion General: Autoridad (Secretaria de Movilidad).

NIVEL 3 - Sistema Central Operador de Servicio de Recaudo;

RESPONSABLE DEL NIVEL 3: Operadores: (Metro, Empresa de Pasajeros y Operadores de Transporte
Publico, Definido: Mediante Ordenanza Metropolitana Nro. 0185 (Articulo 10, 20), Norma Técnica (Pagina
39).

Nivel 2 - Redes de Recarga / Agentes de carga;

RESPONSABLE DEL NIVEL 2: Red de Recarga: Secretaria de Movilidad, Operadores (Metro, Empresa de
Pasajeros y Operadores de Transporte Publico). Definido: En Ordenanza Metropolitana Nro. 0185.

Nivel 1 — Validadores;

RESPONSABLE DEL NIVEL 1: Validadores: Operador (Metro, Empresa de Pasajeros y Operadores de
Transporte Publico).

NIVEL 0 - Medios de Pago o Medios de Acceso o Pago;

RESPONSABLE DEL NIVEL 0: Medio de Pagos: Autoridad (Secretaria de Movilidad).”
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Tabla 15 Niveles SIR

Nivel Responsable de implementacion

Nivel 0 Medios de Pago Secretaria de Movilidad
Operadores de Transporte, como son la EPMTPQ, EPMMQ,

Nivel 1 Red de validacion :
y Operadoras privadas.
Nivel 2 Redes de Recarga Operadores de Transporte y Secretaria de Movilidad
. Sistema Central Operador de Operadores de Transporte, como son la EPMTPQ, EPMMQ,
Nivel 3 o :
Servicio de Recaudo y Operadoras privadas.
Secretaria de Movilidad
Nivel 4 Sistema de Compensacion Clearing, Camara de Compensacion, Generacion de

Politicas, Sistema de Administracion General
Fuente: Resolucién Nro. SM-2021-0278

Mediante oficio Nro. SM-2021-0665 de 17 de marzo 2021 y Resolucién No. SM-2021-150 de 20 de julio de
2021 la Secretaria de Movilidad establece que la tarjeta ciudad, como medio de pago para el uso del
transporte publico, sera en formato EMV, siendo implementado como un sistema de pago abierto, sin
perjuicio del uso de otros medios de pagos adicionales como determina la normativa técnica. Asi también,
define las condiciones en las cuales debe ser emitido el medio de pago abierto en el Nivel 4.

En junio de 2023, por definicion de la Secretaria de Movilidad en el marco de eficiencia y optimizacion de

recursos se toma la decision que, para el proceso de contratacion de la implementacién del SIR, se
establezcan nuevas alternativas de adquisicién con los diferentes mecanismos nacionales e internacionales

4.2.2. ANALISIS TECNICO

La implementacién se realizara en terminales, estaciones y paradas de la linea troncal de los corredores
de transporte Central Trolebus y Oriental (Ecovia y Sur Oriental) que son administrados por la EPMTPQ.

Actualmente nos encontramos en un proceso de actualizacion de las métricas que permitan tener una
certeza del equipamiento necesario tanto en el nivel 1 red de validacion y nivel 2 redes de recarga

llustraciéon 7 Niveles SIR

&)

Nivel 1

O Punto de venta (Point
Of Sales - POS)

O Maquina expendedora
de boletos (Ticket

O Vending Machine -
ATM)

O Terminal de Atencion
al Usuario

O Equipos de control de
acceso

O Validadores
Terminal de fiscalizacion
inspeccion.

O Trabajos auxiliares (Obra
civil e instalaciones
eléctricas y de
comunicacion)
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El Nivel 1 corresponde a los equipos de validacién que procesaran el pago de la tarifa que efectien los
usuarios con el medio de pago, con el fin de garantizar el acceso al servicio, mediante el cobro del monto
correspondiente a su perfil tarifario o la validacion de su titulo de transporte, en caso de existir.

Los equipos de validacién y equipos de control de acceso se instalaran en paradas y terminales del
Subsistema Metrobus-Q como parte del Nivel 1.

EL Nivel 2 comprende todos los equipos terminales relacionados con la venta y recarga del medio de pago,
esto es a través de equipos de Punto de Venta (Point Of Sales - POS) y Maquina de Auto venta (Automated
Teller Machine), que se instalaran en paradas y estaciones de los Subsistemas de Transporte Metrobus-
Q.

Para la adquisicidn de estos equipos se debe considerar su homologacion con el Nivel 3: Sistema Central
de Recaudo ya que con esto se garantiza la administracion de los equipos terminales, los medios de pago,
y permiten la emisién de informes para el operador de transporte. Cada Sistema Central de Recaudo
intercambia informacion con el Sistema de Administracién Global (SAG), permitiendo la compensacion
entre operadores, la gestion de la seguridad (SAM, listas negras, etc.), gestion de las tarifas a aplicar dentro
del SIR, entre otras funciones.

Para el caso de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajero de Quito, no se contempla
un Sistema Central de Gestién de Recaudo adicional, tomando en consideracion que este sistema sera
compartido con la EPMMQ, por ende, en el disefio del Sistema Central de Gestion de Recaudo se debera
dimensionar el equipamiento considerado por parte de la EPMPTQ, manteniendo la independencia
operacional de cada empresa.

4.2.3. Equipamiento a implementarse en la EPMTPQ

En el nivel 1 se consideran equipos de control de acceso, validadores y terminales de inspeccidn.

Equipos de control de acceso.

Tomando en consideracion el numeral 3 del presente documento es necesarios considerar los
componentes necesarios para la instalacién e implementacion de los controles de acceso y posibles
barreras de separacién en las paradas que correspondan para evitar posibles evasiones en la EPMTPQ.

- Torniquete de entrada: tiene como objetivo controlar el acceso a la zona controlada de la estacion
mediante la presentacién del medio de pago. El torniquete de entrada debera comprender con al menos
los siguientes subconjuntos: mecanismo de control de acceso y su electronica asociada, dispositivos
de avisos y sefialamientos, conteo de personas, fuente de alimentacién, gabinete estandar para
validador de medio de pago, este mecanismo debe permitir la funcionalidad de bidireccional de
precision para areas con alto flujo de usuarios, los pictogramas deben guiar el acceso autorizado y
direccion de movimiento, para el caso de personas con movilidad reducida se debera cumplir con
la normativa vigente y los accesorios necesarios para su correcta operacion de manera
sistematizada.
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- Torniquete de salida: tiene como objetivo controlar la salida de usuarios de la estacion de la zona
controlada hacia el exterior. Este permitira el movimiento hacia afuera de la estacion prohibiendo la
entrada a la misma en el sentido opuesto. El torniquete de salida debera comprender con al menos los
siguientes subconjuntos: mecanismo de control de acceso y su electronica asociada, dispositivos de
avisos y sefialamientos, conteo de personas, fuente de alimentacion, gabinete estandar para validador
de medio de pago, este mecanismo debe permitir la funcionalidad de bidireccional de precision para
areas con alto flujo de usuarios, los pictogramas deben guiar el acceso autorizado y direccion de
movimiento, para el caso de personas con movilidad reducida se debera cumplir con la normativa
vigente y los accesorios necesarios.

llustracion 9 Imagen referencial de torniquete de salida

Equipos de validacion y terminales de inspeccion

- Validadores: La funcién principal del validador consiste en procesar los diversos medios de pago de
los usuarios del sistema de transporte para otorgarles el acceso a las paradas, estaciones y terminales,
aplicando las tarifas establecidas de acuerdo con el perfil del usuario (estudiante, tercera edad, etc.) y
de las demas reglas definidas en el sistema, para el caso de las especificaciones técnicas se debera
cumplir la normativa vigente y el cumplimiento a las resoluciones emitidas por parte de las Secretaria
de Movilidad.
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- Terminal de fiscalizacion o inspeccion. La funcionalidad principal de este dispositivo es que el
personal de fiscalizacidn pueda hacer controles de pago entre los pasajeros del sistema de transporte.
Los inspectores podran pedir el medio de pago con el que el usuario uso para acceder al viaje, y
validarlo en este terminal de inspeccion. Este terminal debe estar disefiado para uso portatil, de tamafio
y peso ligero que facilite su operacién por parte de un Inspector, para el caso de las especificaciones
técnicas se debera cumplir la normativa vigente y el cumplimiento a las resoluciones emitidas por parte
de las Secretaria de Movilidad.

llustracidon 11 Imagen referencial del terminal de inspeccion

“Nivel 2 - Redes de Recarga / Agentes de carga;

RESPONSABLE DEL NIVEL 2: Red de Recarga: Secretaria de Movilidad, Operadores (Metro, Empresa
de Pasajeros y Operadores de Transporte Publico). Definido: En Ordenanza Metropolitana Nro. 0185.”

La EPMTPQ requiere del equipamiento necesario para lo puntos de recarga interna, para lo cual ha
contemplado al menos de los siguiente:

e Punto de venta (Point Of Sales - POS)
e Maquina expendedora de boletos (Ticket Vending Machine - ATM)
o Terminal de Atencion al Usuario

Para el caso de las especificaciones técnicas se deberd cumplir la normativa vigente y el cumplimiento a
las resoluciones emitidas por parte de la Secretaria de Movilidad.
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4.2.4. Alimentadores

Mediante Oficio EPMTPQ-GG-2022-0621-0 de 24 de agosto de 2022, la EPMTPQ remite a la EPMMQ, la
respuesta de la Secretaria de Movilidad establecido en el Oficio SM-2022-1873-0 de 18 de agosto de 2022,
donde indica que:

(...) Se debe entender que los operadores que prestan el servicio de alimentadores al Subsistema
Metrobus Q, son personas naturales o juridicas de caracter privado, por lo que deben gestionar a su costo,
la adquisicién del hardware y software necesario para integrarse al Sistema antes referido.

“(...), no se debe contemplar el Equipamiento de Alimentadores, el cual fue considerado en el Informe
Técnico de la necesidad del Sistema Integrado de Recaudo (SIR) a ser implementado en la EPMTPQ".

4.2.5. Presupuesto

Con Oficio Nro. EPMMQ-GG-2023-0099-O de 02 de febrero de 2023, se remite la Oferta del Sistema Integrado de
Recaudo de Pasajeros, incluyendo el alcance técnico, econdmico y plazo.

Con Oficio Nro. EPMTPQ-GG-2023-0096-0, de fecha 02 de febrero de 2023, Toda vez analizada la propuesta de
CL1, se establece que la misma cumple y cubre las necesidades de equipamiento definido tanto en cantidades como
caracteristicas técnicas.

El presupuesto actualizado del proyecto es de $12.030.547,78 USD.

Tabla 16 Presupuesto SIR — CL1

. CANTIDAD
Rubros | Item | Descripeian UNIBAD| ot PROPUESTA CL1 rev_01
Nivel 1. Validacién de medios pago OFF UNITARIO| OFF PARCIAL | VENTA UNITARID| VENTA
ZFL01 1_|Canitrl o Azoaen de Enirada Ud 118 G s | oSisass) | spoina 5547 161,08
L )| Nl 08 ACG250 (0N MO Gl REdUs i 1l G500 | 456440400 8 260,40 S0, 044, 00
L 3| Coniral g8 Agces0 o Salda Ud 167 SEIED | SN0 RELS) 5191732 5132219244
208,511 4 | Valkdador para Integracion en tomiguetes astudles (ntrada) U 35 2157 [ 85640885 5460554 51.404.683,70
20,301 5 |Vialkdador par Integrackin en tomiguetes achusles (saida) U 184 s [ dsies S4.605,54 S AT T
Nivel 2 Venta y Recaudo
UG 08 Temming] Porail o8 Fepeeion [E0.L) heddn
i - - s s | cwmemu | wann 80,400 30
R E [ﬁm.l'“‘“ Y FRaf e 1a=s £ oo U n | s | frosedm | SeMgn $474.964,20
20,506 g | Puesto de Verma de Thukos (MVT) Ud 15 445450 | 457463050 $7.11751 918 15,79
2BE 06 o |Temina de Atencitn Lstiarce I 2 sl [ odimpoom | Sibesnm 230 00,00
mea | w [GTARN B EREEEA ] | | same [ smn | gess | omaws
JRE. 007 11 |Kli de epuesios e Wil 1 [Squipos paa Validacian) L 1 Sipasanes | 4mncangs | G0 anp £269.243.81
ZRE.( 1 [Kit g repuestos parm Nivel 2 (Equipos Venta y Recaudo) U i 218510 | 6218510 | SER46214 SB0.462 14
SOMNETRD E NETALACION DE GAJA IE SEGURIDAD
MCDELD 5550 TPO TOMEOLA PASA DINERD ULASC-
GRUPD1 CLE OTORGA LA
2815 13 | NDERWRITERS LABORATCRES M EE U (SEGIN U 10 0,00 000 54504 31 £45,043.10
CERTFICACION ADJUNTA) CUYAS DIMENSIONES
INTERMORES SON DS SIRIEECM
B 435 14 |Fidiios papdl temico Uid 28 1,06 425,937, 60 41,66 40,601, 60
ETEAIaIon 0 SO O Cormempla [0 Sguats
iz del modklo de detos adaptao 3 3 EPMTRC
-Crankon de modek de datos
TRE.005 15 |-Desamil y adaptacionss de Imerfaz Ud 1 S0,00 S0000 SHI7.114,74 S207 118,14
-Progemacion te acesn 3 dios
-FTogEmacion Kgica 6e negacio
-Fructas
Auxiliares
sub-Rubos | 16 O Gl Gl 1 S0 000 S617.653,59 S617.653,59
Subsubms | 17 |Istalaciones Bliciicas GLE 1 SLABRG4R 25 | $112864805 | $1813.41300 SLE13.413.01
Subfubms | 18 |NStElaciones fara Cominicacines [ i smaex | cmapew | swamem 5200 TEL 20
Sub-flubros | 19 |Plan g8 Maneio Ambinial [FT]) 1 S0 5000 534.406,57 43440857
Abono % Avance] 20 | Segunidad y Saud en & Tado GLE i 000 50,00 4185, P2, 03 4186 762,03
Sub-Hubros | 21 [Vighanela y resguanio [T i 00 0,00 187,70 S138. 870,70
[ Costo | §7.169.654,97] Venta|  §12.030.547.78]
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Mediante Oficio Nro. EPMMQ-GG-2023-0178-0, de 24 de febrero de 2023 la EPMMQ solicita a la
Secretaria de Movilidad la emisién de la Certificacién Presupuestaria para la inclusion del SIR de la
Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito.

El 27 de febrero de 2023 la Direccién Financiera del DM1, emite la certificacion presupuestaria
#1000066954, para la contratacion del SIR de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros de Quito, por el valor de USD 12.030.547,78 (doce millones treinta mil quinientos cuarenta y
siete con 78/100 ddlares de los Estados Unidos, del presente ejercicio fiscal, proceso debidamente
autorizado por la Secretaria de Movilidad, mediante sumilla inserta en Oficio Nro. EPMMQ-GG-2023-0178-

Tabla 17 Partidas Presupuestarias SIR — CL1
CERTIFICACION PRESUPUESTARIA
AN PROGRAMA PROYECTO FONDO PARTIDA DESCRIPCION MONTO
2023 SISTEMA DE FRIMERA LINEA N .
Dasarrollo, Actualizacion,
TRANZPORTE DEL METROD DE ool FI0T0L . N s
. aAsistencia TEonica y S0 207.119,74
PUBLICO EFICIENTE QuImo
2023 SISTEMA DE PRIMERA LINEA
TRANSPORTE DEL METRO DE ool F50105 Transports y wias
- 3.0B4.977 18
FUBLICO EFICIENTE QUImo
2023 SISTEMA DE FRIMERA LINEA
TRANZPORTE DEL METROD DE ool ‘BE40103 mobkiliarios
- 45.043 10
PUBLICO EFICIENTE QIO
2023 SISTEMA DE PRIMERA LINEA
TRANSPORTE DEL METRO DE 0ol BA0104 Maquinarias y Equipos
- 4.9E3.520,51
FUBLICO EFICIENTE QUImo
2023 SISTEMA DE FRIMERA LINEA . .
Equipas, Sistemas y Paguates
TRANZPORTE DEL METROD DE ool BE40107 .
. Informaticos 3.321.577,70
PUBLICO EFICIENTE QIO
2023 SISTEMA DE PRIMERA LINEA N -
Materiales de Impresion,
TRANSPORTE DEL METRO DE ool F3I0DA0T . o
. Fotografia, Reproduccion A0.603,60
PUBLICO EFICIENTE QuImo
2023 SISTEMA DE FRIMERA LINEA
TRANZPORTE DEL METROD DE ool 731411 Partas y Repuastos
- 347.705,95
PUBLICO EFICIENTE QIO
TOTAL 12.030.547 78

En junio de 2023, por definicion de la Secretaria de Movilidad en el marco de eficiencia y optimizacién de
recursos se toma la decisién que, para el proceso de contratacién de la implementacién del SIR, se
establezcan nuevas alternativas de adquisicion con los diferentes mecanismos nacionales e internacionales

Cabe indicar que la Orden de Variacién para desarrollar esta adquisicion en el marco del contrato FIDIC no
se firmd, y los documentos técnico levantados con anterioridad, sirven de base para actualizar el alcance
del SIR - Pasajeros, con un esquema de eficiencia y calidad.

Los referidos recursos actualmente son parte del presupuesto de la Secretaria de Movilidad.

4.2.6. Cronograma

A continuacion, se detalla, el cronograma tentativo de implementacion del SIR, en EPMTPQ.

Para mayor informacion sobre las actividades del sisterma de transporte municipal
sigue nuestras cuentas de redes sociales:
@transportequito; en Twitter, Facebook y TikTok, asi como @transportepasajerosquito, en Instagram

wwwirolebus.gob.ec
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Tabla 18 Cronograma SIR — CL1

Actividad Comienzo Fin
Implementacion del SIR EPMTPOQ 26/6/2023  26/8/2024
Actividades Previas 26/6/2023 = 11/7/2023

Estudio Técnico con Métricas actualizadas de los equipos (Medios de Pago y Puntos 26/6/2023  30/6/2023
de Recarga)
Informe Técnico de interferencias, durante la implementacion de los equipos en las 260612023 11/7/2023
paradas y estaciones (Infraestructura, Eléctrica y Comunicacién de datos)

Revision de Cddigos CPC 26/6/2023  11/7/2023

ETAPA PREPARATORIA 11/7/2023 = 4/10/2023

Informe de Necesidad 11/7/2023  18/7/2023

Especificaciones Técnicas 18/7/2023 = 2/8/2023

Estudio de Mercado 2/8/2023 1/9/2023

Aprobacién de Directorio techo presupuestario plurianual 2/8/2023  19/8/2023

Certificaciones CATE, POA, PAC, Presupuestaria 1/9/2023 6/9/2023
Verificacion de Produccién Nacional 1/9/2023  16/9/2023

Informe Favorable de la Contraloria the_lnoenrzlstclel Estado / Informe Favorable de Quito 16912023 1/10/2023
Resolucion de Inicio del Proceso 1/10/2023 = 4/10/2023

ETAPA PRECONTRACTUAL 4/10/2023  3/12/2023

Publicacion del proceso 4/10/2023 = 9/10/2023
Etapa de Preguntas 9/10/2023  14/10/2023
Etapa de Respuestas 14/10/2023 = 19/10/2023
Recepcion y apertura de Ofertas 19/10/2023  29/10/2023

Solicitar Convalidacion de Ofertas 29/10/2023 = 3/11/2023

Respuesta Convalidacién 3/11/2023  8/11/2023
Calificacion de la Oferta (Informe Juridico, Financiero y Técnico) 8/11/2023 | 13/11/2023
Adjudicacion del Proceso de Contratacion 13/11/2023  18/11/2023
Entrega de Garantias y Suscripcién del Contrato 18/11/2023 = 23/11/2023
Protocolizacién del contrato 23/11/2023  28/11/2023

Anticipo 28/11/2023 = 3/12/2023

ETAPA CONTRACTUAL 3/12/2023  26/8/2024

Intervencion en Paradas y Estaciones 3/12/2023 = 28/5/2024

Montaje y Pruebas 2/3/2024  26/8/2024

EL cronograma presentado contiene informacion referencial en vista de que para la adquisicion de los
equipos se encuentra pendiente la definicién de la modalidad tanto nacional como internacional.

4.3. Conclusiones y Recomendaciones

e EL Objetivo Tres y Cuatro del Plan Maestro de Movilidad Sostenible indica que se debe priorizar
modos con tecnologia limpia e infraestructura resiliente y sostenible; asi como un sistema
integrado basado en la multimodalidad beneficiando el tiempo y el acceso.

e EI PMMS estable en sus lineas de accion respecto al Sistema Integrado de Transporte Publico
“Rescate, fortalecimiento y up grate de Transporte Publico”.

e El Sistema Integrado de Transporte debe estar orientado a ser un sistema moderno, competitivo
e integrado, por lo cual es de suma importancia contar con el SIR elemento que garantiza la
integracion tarifaria, y modernizacion con la inclusién de diferentes medios de pago que podran
ser procesados de manera inmediata para contar con informacion confiable.

Para mayor informacion sobre las actividades del sisterma de transporte municipal
sigue nuestras cuentas de redes sociales:
@transportequito; en Twitter, Facebook y TikTok, asi como @transportepasajerosquito, en Instagram

wwwirolebus.gob.ec
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e Larenovacion de flota con tecnologia limpia aporta a la mitigacion del cambio climatico del sector
movilidad en el DMQ; asi como contar con un Centro Histérico de Quito con Cero Emisiones que
garantice su preservacion.

o Lainformacion que se recabe con el SIR permitird gestionar la planificacién de la movilidad con
un enfoque diferencial, respondiendo a las necesidades de la ciudadania y privilegiando a los mas
vulnerables.

e Lamodernizacion de Sistema de Transporte Publico permitira desarrollar los primeros pasos para
que Quito retome el reconocimiento y ser una referencia para Latinoamérica en Movilidad

Sostenible.
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INFORME FINANCIERO PROYECTOS PRIORITARIOS PARA EL CUMPLIMIENTO
EN LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO

1. ANTECEDENTES

Uno de los Planes de Gobierno del Alcalde es la Movilidad Sostenible .- Priorizar la inversion para la renovacion

de la flota municipal y la transicién a tecnologias limpias.

Objetivo estratégico, por un Quito Conectado, brindar opciones de movilidad y conectividad confiables, de

calidad, eficientes y seguras.

Estrategia Operativa de la Empresa Publica de Pasajeros de Quito es renovar paulatinamente la flota de

transporte publico.

En este contexto, la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, presenta dos

proyectos prioritarios para la movilidad sostenible, confiable y segura:

1. Incorporar unidades de transporte con tecnologia eléctrica que contribuya a la movilidad sostenible

con la reduccion de las emisiones contaminantes y la prestacion de un servicio de calidad. Adquisicion

de buses 100% eléctricos, con un costo aproximado de USD 33.000.000,00 (treinta y tres millones,

00/100 ddlares), que tiene por objetivos:

Mejorar el Servicio de transporte publico, reforzando las acciones para mejora la calidad de
prestacién de servicios al usuario.

Retomar la vanguardia en gestion de la ecomovilidad, aportando a los objetivos de
disminucidn de emisiones de gases de efecto invernadero.

Baja de unidades que cumplen su vida util y que presentan problemas técnicos, evaluando
técnicamente la flota, determinando la probabilidad de que las unidades lleve a cabo su
funcién adecuadamente.

Aprovechar la infraestructura existente, utilizando la linea aérea de contacto vy
subestaciones tanto del tramo Recreo Quitumbe, como Recreo Labrador.

2. Implementacion del Sistema Integrado de Recaudo (SIR), la oferta presentada contiene la propuesta

econdémica la misma que asciende a USD 12.030.547,78 (doce millones treinta mil quinientos

cuarenta y siete, 78/100 ddlares), que tiene por objetivos:

Integrar la red de Transporte Publico de Pasajeros en el Distrito Metropolitano de Quito
con una herramienta tecnoldgica exacta y confiable que posibilite la aplicacidn de politicas
tarifarias.

Implementar multiples medios de pago electrdnicos con alta seguridad para el pago de la
tarifa, que elimine la necesidad de uso del medio de pago en efectivo para el acceso al
servicio.
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e  Disminuir del tiempo que toma el acceso de los usuarios a las estaciones y a bordo de los
autobuses de servicio de transporte publico de pasajeros.

e Garantizar el cobro exacto de la tarifa vigente para todos los usuarios que utilizan el
servicio de transporte publico de pasajeros, especialmente aquellos usuarios que tienen
derechos de beneficios en tarifa.

e Obtener un mayor control de la recaudacién que se genera por el cobro de la tarifa a los
usuarios, disminuyendo la evasion y fraude, de manera que los niveles de recaudacién
estén acorde a la demanda real de pasajeros transportados.

3. MARCO LEGAL:

En cumplimiento al Cédigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas en su articulo Art. 115.- que indica
"Certificacion Presupuestaria. - Ninguna entidad u organismo publico podrdan contraer compromisos,
celebrar contratos, ni autorizar o contraer obligaciones, sin la emision de la respectiva certificacion
presupuestaria.”

4. ANALISIS TECNICO FINANCIERO DEL PRESUPUESTO INSTITUCIONAL 2023.

1. Para la Adquisicion de buses 100% eléctricos la Gerencia Administrativa Financiera informa que la
Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, en su Presupuesto
Institucional prorrogado, si dispone de financiamiento para emitir la Certificacién Presupuestaria,
conforme al siguiente detalle:

iTEM VALOR
PRESUPUESTARIO TAREA FINANCIAMIENTO CODIFICADO
840105 VEHicuLos  ~dauisicion de trolebuses articulado MUNICIPALES 12.247.299,55
cien por ciento eléctricos
840105 VEHjcULOs  ~dauisicién de trolebuses articulado PROPIOS 2.752.700,45
cien por ciento eléctricos
Total general 15.000.000,00

2. Para la Implementacion del Sistema Integrado de Recaudo (SIR), la Gerencia Administrativa
Financiera informa que a peticion de la Secretaria de Movilidad; los recursos presupuestarios fueron
transferidos durante el periodo 2022 a la mencionada entidad municipal, mediante Oficio Nro.
EPMMQ-GG-2023-0217-0 de 03 de marzo de 2023, la Empresa Publica Metropolitana Metro de
Quito, informa que, “adjunto encontrard el Oficio Nro. SM-2023-0536-0 de fecha 27 de febrero de
2023, con el que la Secretaria de Movilidad remite la certificacion presupuestaria”.
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CERTIFICACION PRESUPUESTARIA NRO. 1000066954

;i Qiiito

Digno

BCENTENARIC

MUMNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

CERTIFICACION PRESUPUESTARIA

UMIDAD EJECUTORA:

MUMNICIPIO DE CHITO

FECHA DE ELABORACION: 27.02.2023

CENTRO GESTOR: ZAD1KOOO - Secretaria De Movilidad MNo. CERTIFICACIGMN: 1000066954
EJERCICIO ECOMNOMICO: 2023
CERTIFICACION PRESUPUESTARIA
AN PROGRANMA PROYECTO FONDO PARTIDA DESCRIPCION MONTO
2023 | SISTEMA DE PRIMERA LINEA e P
sarrollo ualizacicn
TRANSPORTE DEL METRO DE - -
X oot Fa07oL Asistencia Técnica y So 207.119,74
PUBLICO EFICIENTE | QuUITO
2023 | SISTEMA DE PRIMERA LINEA
TRAMNSPORTE DEL METRO DE i
: ool F50105 Transporte y Vias 308497718
PUBLICO EFICIENTE | QUITO
2023 | SISTEMA DE PRIMERA LINEA
TRANSPORTE DEL METRO DE iliari
t ool 240103 Maobiliarios 45.043.10
PUBLICO EFICIENTE | QUITO
2023 | SISTEMA DE PRIMERA LINEA
TRAMSPORTE DEL METRO DE ool sa0104 Maguinarias y Equipos 498352051
PUBLICO EFICIENTE | QuUITO
2023 | SISTEMA DE PRIMERA LINEA R -
TRANSPORTE DEL METRO DE ool sa0107 Eauipos. Sistemas y Pagustes
- Informaticos 3.321.577.70
PUBLICO EFICIENTE | QUITO
2023 | SISTEMA DE PRIMERA LINEA _ .
TRANSPORTE DEL METRO DE ool FIOBOT tiaterizles de (meresion,
- Fotografia, Reproduccién A0 603,60
PUBLICO EFICIENTE | QUITO
2023 SISTEMA DE PRIPMERA LINEA
TRAMSPORTE DEL METRO DE ool 731411 Partes v Repuestos 34770595
PUBLICO EFICIENTE | QuUITO

TOTAL

12 030 547 .78

12.030.547,.78)

SOM: DOCE MILLOMES TREINTA MIL QUINIENTOS CUARENTA ¥ SIETE DOLARES ¥ SETENTA ¥ OCHO CEMNTAWVOS (S

DESCRIPCIOMN: Emisidan de la certificacidn presupuestaria para la contratacién del SIR de la Empresa Publica Metropolitana de
Tramsporte de Pasajeros de Quito por el valor de USD 12.030.547,. 78 (doce millones treinta mil quinientos cuarenta y siete

con 78100 ddlares de los Estados Unidos, del presente ejercicio fiscal, proceso debidamente autorizado por la Sra, Secretaria
de Movilidad, mediante sumilla inserta en Oficio Nro. EPMMQ-GG-2023-0178-0

5. CONCLUSION

La Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, cuenta con un presupuesto
para el periodo 2023 de USD 15.000.000,00 (quince millones, 00/100 ddlares) para la tarea

“Adquisicion de buses 100% eléctricos ".

La Secretaria de Movilidad emitio la Certificacién Presupuestaria Nro. 1000066954 con fecha 27 de

febrero de 2023, para la tarea “Implementacién del Sistema Integrado de Recaudo (SIR)” de la

Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito ,por el valor de USD
12.030.547,78 (doce millones treinta mil quinientos cuarenta y siete, 78/100 ddlares), del presente

ejercicio fiscal, proceso debidamente autorizado por la Sefiora Secretaria de Movilidad, mediante
sumilla inserta en Oficio Nro. EPMMQ-GG-2023-0178-0.
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6. RECOMENDACION

e Se recomienda poner en conocimiento de la Gerencia General de la EPMTPQ el Informe Financiero de
los proyectos prioritarios:

» La Adquisicion de buses 100% eléctricos
» Implementacion del Sistema Integrado de Recaudo (SIR); por parte de la Secretaria

de Movilidad.
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Memorando Nro. EPM TPQ-GJ-2023-0561-M
Quito, D.M ., 24 dejulio de 2023

PARA: Xavier Vasquez Hernandes
Gerente General
GERENCIA GENERAL

ASUNTO: Informe juridico modernizacién SIT

De mi consideracion:

En atencién a lo establecido en el articulo 55 del Cédigo Organico Administrativo siendo este parte
de los insumos necesarios para que el Directorio de la Empresa Pdblica Metropolitana de
Transporte de Pasajeros de Quito, esta Gerencia Juridica presenta el Informe de pertinencia y
viabilidad legal correspondiente:

1. ANTECEDENTES:

1.1.El Informe Técnico del Proyecto de Inversion Modernizacién del Sistema de Transporte
Publico Metropolitano de Pasajeros, fue elaborado por el Ing. Pail Rodriguez, Coordinador de
Control y Gestion de Proyectos y revisado por el Ing. Marcelo Pazmifio, Gerente de Planificacion,
documento que sefiala lo siguiente:

“4.3. Conclusiones y Recomendaciones

e EL (sic.) Objetivo Tres y Cuatro del Plan Maestro de Movilidad Sostenible indica que se debe
priorizar modos con tecnologia limpia e infraestructura resiliente y sostenible; asi como un sistema
integrado basado en la multimodalidad beneficiando el tiempo y el acceso.

e El PMMS estable en sus lineas de accion respecto al Sistema Integrado de Transporte Piiblico
“Rescate, fortalecimiento y up grate de Transporte Piiblico”.

e El Sistema Integrado de Transporte debe estar orientado a ser un sistema moderno, competitivo e
integrado, por lo cual es de suma importancia contar con el SIR elemento que garantiza la
integracion tarifaria, y modernizacion con la inclusion de diferentes medios de pago que podrdn
ser procesados de manera inmediata para contar con informacion confiable.

e La renovacion de flota con tecnologia limpia aporta a la mitigacion del cambio climdtico del
sector movilidad en el DMQ; asi como contar con un Centro Historico de Quito con Cero
Emisiones que garantice su preservacion.

* La informacion que se recabe con el SIR permitird gestionar la planificacion de la movilidad con
un enfoque diferencial, respondiendo a las necesidades de la ciudadania y privilegiando a los mds
vulnerables.

* La modernizacion de Sistema de Transporte Piiblico permitird desarrollar los primeros pasos
para que Quito retome el reconocimiento y ser una referencia para Latinoamérica en Movilidad
Sostenible.

1.2. Mediante “INFORME FINANCIERO PROYECTOS PRIORITARIOS PARA EL

wwwirolebus.gob.ec

Av.5 de Junio S/N entre Av. Rodrigo de Chavez y Gatazo - PBX: 266 5023
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Memorando Nro. EPM TPQ-GJ-2023-0561-M
Quito, D.M ., 24 dejulio de 2023

CUMPLIMIENTO EN LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO”, suscrito
por el Ing. Jaime Zambrano, Gerente Administrativo Financiero; CPA Daniel Caizapanta,
Coordinador Financiero; y, Ing. Jalil Garcia, Especialista de Presupuesto, en sus conclusiones y
recomendaciones, manifiesta lo siguiente:

"5. CONCLUSION

e La Empresa Piblica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, cuenta con un
presupuesto para el periodo 2023 de USD 15.000.000,00 (quince millones, 00/100 délares) para la
tarea “Adquisicion de buses 100% eléctricos ".

e La Secretaria de Movilidad emitio la Certificacion Presupuestaria Nro. 1000066954 con fecha 27
de febrero de 2023, para la tarea “Implementacion del Sistema Integrado de Recaudo (SIR)” de la
Empresa Piblica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito ,por el valor de USD
12.030.547,78 (doce millones treinta mil quinientos cuarenta y siete, 78/100 dolares), del presente
ejercicio fiscal, proceso debidamente autorizado por la Seiiora Secretaria de Movilidad, mediante
sumilla inserta en Oficio Nro. EPMMQ-GG-2023-0178-0.

6. RECOMENDACION

e Se recomienda poner en conocimiento de la Gerencia General de la EPMTPQ el Informe
Financiero de los proyectos prioritarios:

d¢ La Adquisicion de buses 100% eléctricos

ag¢ Implementacion del Sistema Integrado de Recaudo (SIR); por parte de la Secretaria de
Movilidad”.

2. BASE LEGAL:

CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR.-

Articulo 226.- “Las instituciones del Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o
servidores publicos y las personas que actiien en virtud de una potestad estatal ejercerdn
solamente las competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucion y la ley.
Tendrdn el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y hacer efectivo el goce
y ejercicio de los derechos reconocidos en la Constitucion.”

Articulo 227.- “La administracion publica constituye un servicio a la colectividad que se rige por
los principios de eficacia, eficiencia, calidad, jerarquia, desconcentracion, descentralizacion,
coordinacion, participacion, planificacion, transparencia y evaluacion.”.

Articulo 238.- “Los gobiernos auténomos descentralizados gozardn de autonomia politica,
administrativa y financiera, y se regirdn por los principios de solidaridad, subsidiariedad, equidad
interterritorial, integracion y participacion ciudadana. En ningiin caso el ejercicio de la autonomia
permitird la secesion del territorio nacional.

Constituyen gobiernos autonomos descentralizados las juntas parroquiales rurales, los concejos
municipales, los concejos metropolitanos, los consejos provinciales y los consejos regionales.”.
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CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION TERRITORIAL, AUTONOMIA Y
DESCENTRALIZACION — COOTAD.-

Articulo 84.- “Funciones.- Son funciones del gobierno del distrito auténomo metropolitano:

a) Promover el desarrollo sustentable de su circunscripcion distrital metropolitana, para
garantizar la realizacion del buen vivir a través de la implementacion de politicas publicas
metropolitanas, en el marco de sus competencias constitucionales y legales;

e) Elaborar y ejecutar el plan metropolitano de desarrollo, de ordenamiento territorial y las
politicas piiblicas en el dmbito de sus competencias y en su circunscripcion territorial, de manera
coordinada con la planificacion nacional, regional, provincial y parroquial, y realizar en forma
permanente, el seguimiento y rendicion de cuentas sobre el cumplimiento de las metas
establecidas;

q) Planificar, regular y controlar el trdnsito y el transporte terrestre dentro de su territorio”;

Articulo 267.- “De las empresas piiblicas. - Los presupuestos de las empresas piiblicas de los
gobiernos auténomos descentralizados, sean de servicios puiblicos o de cualquier otra naturaleza,
se presentardn como anexos en el presupuesto general del respectivo gobierno; serdn aprobados
por sus respectivos directorios y pasardn a conocimiento del organo legislativo correspondiente.
Entre los egresos constardn obligatoriamente las partidas necesarias para cubrir el servicio de
intereses y amortizacion de préstamos”.

Articulo 270.- “El presupuesto de gastos de las empresas de los gobiernos auténomos
descentralizados se presentard dividido por programas y dentro de éstos se hardn constar las
actividades 'y proyectos correspondientes. En las actividades y proyectos se establecerdn las
partidas que expresardn el objeto o materia del gasto.”

Articulo 271.- “Traspaso de partidas.- Las empresas de los gobiernos auténomos descentralizados
deberdn efectuar sus gastos de conformidad con los presupuestos legalmente aprobados. Serd
facultad del gerente de la empresa autorizar los traspasos, suplementos y reducciones de créditos
de las partidas de un mismo programa.

Los traspasos, suplementos o reducciones de créditos, entre partidas de diferentes programas
requerirdn, ademds, del informe favorable del directorio de la empresa.”

CODIGO ORGANICO DE PLANIFICACION Y FINANZAS PUBLICAS.-

Articulo 12.- “Planificacion de los Gobiernos Auténomos Descentralizados. - La planificacion del
desarrollo 'y el ordenamiento territorial es competencia de los gobiernos auténomos
descentralizados en sus territorios. Se ejercerd a través de sus planes propios y demds
instrumentos, en articulacion y coordinacion con los diferentes niveles de gobierno, en el dmbito
del Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion Participativa.”.

Articulo 49.- “Sujecion a los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial. - Los planes de
desarrollo y de ordenamiento territorial serdn referentes obligatorios para la elaboracion de
planes de inversion, presupuestos y demds instrumentos de gestion de cada gobierno auténomo
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descentralizado.”

Articulo 60.- “Priorizacion de programas y proyectos de inversion. - (...) Para las entidades que
no forman parte del Presupuesto General del Estado, asi como para las universidades y escuelas
politécnicas, el otorgamiento de dicha prioridad se realizard de la siguiente manera: 1. Para el
caso de las empresas publicas, a través de sus respectivos directorios; 3. Para el caso de los
gobiernos autonomos descentralizados, por parte de la mdxima autoridad ejecutiva del gobierno
autonomo descentralizado, en el marco de lo que establece la Constitucion de la Republica y la
Ley; Unicamente los programas y proyectos incluidos en el Plan Anual de Inversiones podrdn
recibir recursos del Presupuesto General del Estado.”.

Articulo 100.- “Las proformas presupuestarias de las empresas piiblicas, gobiernos auténomos
descentralizados, banca piiblica y seguridad social incorporardn los programas, proyectos y
actividades que hayan sido calificados y definidos de conformidad con los procedimientos y
disposiciones previstas en este codigo y demds leyes.”

Articulo 101.- “Normas y directrices. - En la formulacion de las proformas presupuestarias del
sector publico, incluidas las de las empresas piiblicas, gobiernos autéonomos descentralizados,
banca publica y seguridad social, se observardn obligatoriamente las normas técnicas, directrices,
clasificadores y catdlogos emitidos por el ente rector del SINFIP.”.

Articulo 102.- “Contenido y envio de las proformas presupuestarias institucionales. - Las
proformas incluirdn todos los ingresos y egresos previstos para el ejercicio fiscal en el que se
vayan a ejecutar. Ninguna entidad del sector piiblico podrd excluir recursos para cubrir egresos
por fuera de su presupuesto.”.

Articulo 108.- “Obligacion de incluir recursos. - Todo flujo de recurso piiblico deberd estar
contemplado obligatoriamente en el Presupuesto General del Estado o en los Presupuestos de los

Gobiernos Auténomos Descentralizados, Empresas Puiblicas, Banca Piiblica y Seguridad Social”.

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL.-

Articulo 3.- “El Estado garantizard que la prestacion del servicio de transporte piiblico se ajuste a
los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad, continuidad y
calidad, con tarifas socialmente justas”.

Articulo 30.5.- “Competencias de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales
Metropolitanos y Municipales.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados tendrdn las siguientes
competencias:

a) Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, los convenios internacionales de la materia, esta Ley,
las ordenanzas y reglamentos, la normativa del Ministerio rector del Transporte y la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, asi como la
que expidan los Gobiernos Autéonomos Descentralizados, las resoluciones de su Concejo
Metropolitano o Municipal; (...)

¢) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre, trdnsito y
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seguridad vial, los servicios de transporte piiblico de pasajeros y bienes, transporte comercial y
toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el dmbito intracantonal, conforme la
clasificacion de las vias definidas por el Ministerio del sector; (...)

v) Expedir las ordenanzas necesarias que permitan planificar, regular, gestionar y controlar la
competencia de trdnsito, transporte terrestre y seguridad vial, de acuerdo con su modelo de gestion
previo informe favorable de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial (...)”;

Articulo 52.- “El Estado garantizard la prestacion del servicio de transporte piblico en forma
colectiva y/o masiva de personas animales y bienes, dentro del territorio nacional, haciendo uso
del parque automotor ecuatoriano y sujeto a una contraprestacion economica’.

Articulo 54.- “Aspectos de atencion en la prestacion del servicio de transporte terrestre.- La
prestacion del servicio de transporte atenderd los siguientes aspectos: (...)
(...) b) La eficiencia en la prestacion del servicio (...)";

Articulo 55.- “El transporte piiblico se considera un servicio estratégico, asi como la
infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion del servicio. Las rutas y
frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las cuales podrdn ser
comercialmente explotadas mediante contratos de operacion”.

Articulo 201.- “Los usuarios del servicio de transporte piiblico de pasajeros tienen derecho a:
a) Ser transportados con un adecuado nivel de servicio, pagando la tarifa correspondiente”;

Articulo 2140.- “De la planificacion de la movilidad.- Los entes encargados de la planificacion
del transporte terrestre, trdnsito y seguridad vial observardn los siguientes criterios para la
planificacion de la movilidad dentro de sus respectivas jurisdicciones y dmbitos de su
competencia:

(...) ¢) Implementar medidas que promuevan la movilidad activa, incentiven y fomenten el uso de
las clases de transporte terrestres sostenibles, el fortalecimiento del transporte piiblico y el uso
racional de los automotores (...)" .

LEY ORGANICA DE EMPRESAS PUBLICAS.-

Articulo 3.- “Principios.- Las empresas publicas se rigen por los siguientes principios:

“1. Contribuir en forma sostenida al desarrollo humano y buen vivir de la poblacion ecuatoriana;
2. Promover el desarrollo sustentable, integral, descentralizado y desconcentrado del Estado, y de
las actividades econémicas asumidas por éste.

(...) 4. Propiciar la obligatoriedad, generalidad, uniformidad, eficiencia, universalidad,
accesibilidad, regularidad, calidad, continuidad, seguridad, precios equitativos y responsabilidad
en la prestacion de los servicios puiblicos.”

Articulo 9.- “Atribuciones del Directorio. - Son atribuciones del Directorio las siguientes:
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1. Establecer las politicas y metas de la Empresa, en concordancia con las politicas nacionales,
regionales, provinciales o locales formuladas por los organos competentes y evaluar su
cumplimiento,(...)

(...) 4. “Aprobar las politicas aplicables a los planes estratégicos, objetivos de gestion,
presupuesto anual, estructura organizacional y responsabilidad social corporativa,(...)”

(...)6. Aprobar el Plan Estratégico de la empresa, elaborado y presentado por la Gerencia
General, y evaluar su ejecucion (...)

(...) 16. Las demds que le asigne esta Ley, su Reglamento General y la reglamentacion interna de
la empresa (...)";

Articulo 11.- Deberes y Atribuciones del Gerente General.- El Gerente General, como responsable
de la administracion y gestion de la empresa piiblica, tendrd los siguientes deberes y atribuciones:

(...) 4. Administrar la empresa publica, velar por su eficiencia empresarial e informar al
Directorio trimestralmente o cuando sea solicitado por éste, sobre los resultados de la gestion de
aplicacion de las politicas y de los resultados de los planes, proyectos y presupuestos, en ejecucion
o0 ya ejecutados(...);

REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL.-

Articulo 109.- “Los vehiculos de servicio de transporte terrestre que hubieren cumplido su vida
itil, de acuerdo al cuadro emitido por la Agencia Nacional de Trdnsito fundamentado un estudio
técnico y economico del tipo de unidades que operan dentro de cada clase de servicio; deberdn
someterse obligatoriamente al proceso de renovacion y chatarrizacion del parque automotor. El
cuadro de vida util serd revisado periodicamente, conforme a los avances de innovacion
tecnologica vigente”.

RESOLUCION NO. 082-DIR-2015-ANT, DE 18 DE NOVIEMBRE DE 2015, QUE
CONTIENE LA "REFORMA AL REGLAMENTO RELATIVO A LOS PROCESOS DE LA
REVISION DE LOS VEHICULOS A MOTOR.-

Articulo 4.- Incliiyase a continuacion del Art. 64 el siguiente:

“Art. 64.1 Para la prestacion del servicio de transporte terrestre piiblico y comercial a excepcion
de carga pesada, se observard lo dispuesto en la normativa vigente y se considerard el siguiente
Cuadro de Vida Util:

ORDENANZA METROPOLITANA 0092 DE 23 DE DICIEMBRE DE 2015, SE EMITE LA
“ORDENANZA METROPOLITANA REFORMATORIA A TLA ORDENANZA
METROPOLITANA NO. 247, SANCIONADA EL 11 DE ENERO DE 2008, REFORMADA
MEDIANTE ORDENANZA METROPOLITANA NO. 266, DE 24 DE OCTUBRE DE 2008,
SUSTITUTIVA DE LA SECCION IV CAPITULO IX, TITULO II, LIBRO I DEL CODIGO
MUNICIPAL PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO”.-

Articulo 2984.- Para los Informes Previos favorables a la constitucion juridica, emision de titulos
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habilitantes de las operadoras de transporte terrestre y en los registros de cambio de socio o
accionista, cambio de socio o accionista y unidad, cambio de unidad e incremento de cupos en las
operadoras, se observard el siguiente cuadro de vida iitil de los automotores y lo seiialado en las
siguientes letras:

RESOLUCION AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO NO. 081-DIR-2020-ANT, DE 16 DE
DICIEMBRE DE 2020.

Articulo 1.- Las unidades vehiculares de transporte terrestre que a la fecha se encuentren
destinados a prestar el servicio de transporte terrestre en cualquiera de sus modalidades y las que
pertenecen a las escuelas de conduccion profesionales y no profesionales que hayan cumplido su
vida 1til o afios de antigiiedad, seguirdn operando por dos afios mds y durante este periodo,
podrdn realizar todos los tramites inherentes al Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, en
los organismos competentes a nivel nacional.

REFORMA EL REGLAMENTO INTERNO DEL DIRECTORIO (RID) DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE PASAJEROS DE QUITO

“Articulo 6.- Deberes y Atribuciones del Directorio. - Son deberes y atribuciones del Directorio de
la EPMTPQ, en concordancia con las establecidas en el Art. 9 de la Ley Orgdnica de Empresas
Publicas, los siguientes:

(...)i) Cumplir y hacer cumplir las atribuciones que han sido delegadas por el Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito a la Empresa Piiblica Metropolitana de Transporte de Pasajeros,
en su calidad de Unidad de Gestion, para la prestacion o administracion de los servicios publicos
que se encuentran bajo su competencia (...)”

3. ANALISIS:

La Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito en relacién con los
antecedentes descritos, efectud el andlisis para la elaboracién del Modernizaciéon del Sistema de
Transporte Piblico Metropolitano de Pasajeros conforme se ha presentado en los informes anexos
siendo estos el Informe Financiero, y el Informe Técnico.

En junio de 2023, conforme se sefiala en el informe técnico por definicién de la Secretaria de
Movilidad en el marco de eficiencia y optimizacién de recursos se toma la decisién que, para el
proceso de contrataciéon de la implementacion del SIR, se establezcan nuevas alternativas de
adquisicion con los diferentes mecanismos nacionales e internacionales.

Por lo cual, se hace el énfasis en el informe técnico que referente a la Orden de Variacién para
desarrollar esta adquisicién en el marco del contrato FIDIC no se firm6, y los documentos técnico
levantados con anterioridad, sirven de base para actualizar el alcance del SIR - Pasajeros, con un
esquema de eficiencia y calidad, por lo cual en la actualidad los recursos se encuentran en la
Secretaria de Movilidad.

Con relacién al cronograma que se presenta en el informe técnico el mismo se sujeta a la a la
definicién de la modalidad de contratacién sea esto nacional como internacional.
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Hay que tener en consideracion que los proyectos de Inversion representativos de la Empresa se
enfocan principalmente en la Operacion de los Corredores del Sistema Metropolitano De
Transporte Piblico y la Modernizaciéon del Sistema de Transporte Pidblico Metropolitano de
Pasajeros, en el que se contemplan dos componentes: 1. La adquisicion trolebuses 100% eléctricos
y 2. La implementacién del Sistema Integrado de Recaudo SIR.

En este sentido, parte del Plan de Negocios mismo que va en pro del servicio, busca la
modernizaciéon del Sistema de Transporte Publico Metropolitano de Pasajeros, el cual se
fundamenta en los proyectos de inversion representativos mencionados.

Por tanto, con las asignaciones presupuestarias sefialadas, se observa conforme lo establece el
Informe Técnico de Plan de Negocios, que los objetivos empresariales van en tres perspectivas las
cuales estdn plenamente identificadas la comercial, la operacional, y la financiera.

4. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

En base a los antecedentes sefialados y la normativa legal pertinente, esta Gerencia Juridica emite
su informe de viabilidad legal para poner en consideracion y conocimiento del Directorio los
proyectos prioritarios de la EPMTPQ entre ellos el Proyecto “Modernizacién del Sistema de
Transporte Ptblico Metropolitano de Pasajeros” con el fin de garantizar la calidad y eficiencia en la
operacién y administracion del servicio de transporte piblico que se encuentra a cargo de la
EPMTPQ.

El mismo se encuentra apegado a la normativa legal vigente tanto de planificacién, como a la
normativa financiera establecidas en el Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentralizaciéon — COOTAD, Ley Orgédnica de Empresas Publicas, Cédigo Municipal para el
Distrito Metropolitano de Quito, Ordenanzas Metropolitanas sin contravenir disposicién legal
alguna.

A su vez, con las reformas a la Ordenanza Metropolitana Nro. 017-2020, expedidas mediante
Ordenanza Nro. 046-2022, establece la estructura del SIR, como las fases que el mismo requiere de
lo cual se debe ir aplicando; sin embargo, en la actualidad los recursos se encuentran en la
Secretaria de Movilidad.

Por lo expuesto, y una vez que la Gerencia General apruebe los informes técnico y financiero
presentados por la Gerencia de Planificacion y la Gerencia Administrativa Financiera, referente a la
Modernizacion del Sistema de Transporte Piblico Metropolitano de Pasajeros, deberd elevar para
conocimiento del Directorio de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de
Quito, conforme lo dispuesto en la normativa sefialada.

La Gerencia Juridica no se pronuncia sobre aspectos técnicos, administrativos, presupuestarios u
operativos, por no ser de su competencia. El presente criterio es de caracter general y abstracto, y
especificamente apunta a asesorar y orientar sobre la aplicacién de las normas legales sobre el tema
consultado y de ninguna manera interfiere en la gestiéon de otras unidades administrativas de esta
institucién que no sean responsabilidad de esta Gerencia Juridica.

Con sentimientos de distinguida consideracion.
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Atentamente,
' Fi rmado el ect r6ni canente por:
JOSE LU S
AGUI RRE
[=; -
Mgs. José Luis Aguirre Marquez
GERENTE JURIDICO (E)
Anexos:

- Informe Financiero proyectos prioritarios 24072023-signed-signed-signed.pdf
- INFORME TECNICO PROYECTO MODERNIZACION V.1.0.pdf

Copia:
Sr. Mgs. José Luis Aguirre Marquez
Prosecretario del Directorio de la EPMTPQ
SECRETARIA GENERAL
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE QUITO

NUT: EPMTP-2023-7475

Elaborado por: Anibal Paul Vaca Carvajal EPMTPQ-GJ-CNC|2023-07-24
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AYUDA MEMORIA VIDA UTIL ARTICULADOS Y BI ARTICULADOS

1.- Articulo 109 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Orgdnica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, dispone *(...) El cuadro de vida util serd revisado
periddicamente, conforme a los avances de innovacion tecnoldgica vigente (...)".

2.- Resolucion No. 082-DIR-2015-ANT, de 18 de noviembre de 2015, que contiene la "Reforma
al Reglamento relativo a los procesos de la revision de los vehiculos a motor

“art 64.1.- Para la prestacion del servicio de transporte terrestre publico y comercial a excepcion
de carga pesada, se observara lo dispuesto en la normativa vigente y se considera el siguiente
Cuadro de Vida Util (...) articulado — biarticulado afios de vida util 25.

3.- Ordenanza Metropolitana 0092 de 23 de diciembre de 2015, se emite la “ORDENANZA
METROPOLITANA REFORMATORIA A LA ORDENANZA METROPOLITANA NO. 247, SANCIONADA
EL 11 DE ENERO DE 2008, REFORMADA MEDIANTE ORDENANZA METROPOLITANA NO. 266, DE
24 DE OCTUBRE DE 2008, SUSTITUTIVA DE LA SECCION 1V CAPITULO IX, TITULO Il, LIBRO | DEL
CODIGO MUNICIPAL PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO”

Articulo 1.469.- Para los Informes Previos favorables a la constitucion juridica, emisién de titulos
habilitantes de las operadoras de transporte terrestre y en los registros de cambio de socio o
accionista, cambio de socio o accionista y unidad, cambio de unidad e incremento de cupos en
las operadoras, se observara el siguiente cuadro de vida util de los automotores y lo sefialado en
las siguientes letras:

Modalidad de Clase de Vehiculo Vida Util
Transporte Total
Taxis Automouvil i 15 anos
convencionales |
- e — { — T.l -
Taxis ejecutivos Automouvil | 10 anos
— 4 —_— RS Be {
Carga Linana Camioneta 15 anos |
[ | [
f— — —_ . =t 4
Escolar ¢ | Autobus (Bus, minibus o 20 anos |
Institucional microbus)
’ Furgoneta i 15 arios
—_— —_— — —_— | —_— —
Intracantonal Autobus (Bus o nunmibus) | 20 anos
Urbano y Rural | | |

Articulado - Brarticulado 25 anos \

4.- Resolucion No. 081-DIR-2020-ANT, de 16 dias del mes de diciembre de 2020

“Articulo 1.- Las unidades vehiculares de transporte terrestre que a la fecha se encuentren
destinados a prestar el servicio de transporte terrestre en cualquiera de sus modalidades y las
que pertenecen a las escuelas de conduccion profesionales y no profesionales que hayan
cumplido su vida util o afios de antigiiedad, seguiran operando por dos afios mas y durante
este periodo, podran realizar todos los tramites inherentes al Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, en los organismos competentes a nivel nacional.”

5.- Disposicion Transitoria Septuagésima Quinta de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial:




"En razén de la afectacion econdmica ocasionada por la pandemia del COVID19, por esta sola
ocasion, ampliese lo vida util por cinco (5) afios a todos los vehiculos perteneciente., al servicio
de transporte publico y comercial cuya fecha de vencimiento estaba dentro del afio 2020y cuatro
(1) afios a aquellos cuya fecha de vencimiento estaba dentro del afo 2021 (...)".

6.- Resolucion No. 026-DIR-2022-ANT de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, emite la “AMPLIACION DE ANOS DE VIDA UTIL
EN VEHICULOS DEL TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO Y COMERCIAL EN EL ECUADOR”

Articulo 1.- En razon de la afectacion econdmica ocasionada por la pandemia del COVIDI9 y sus
efectos, por esta sola ocasion, ampliese la vida util para los vehiculos de transporte terrestre
publico y comercial del pais, de conformidad a lo establecido en la Disposicion Transitoria
Septuagésima Quinta de la LOTTTSV, conforme el método sefialado en la sisuiente tabla:

QUE HAYAN CUMPLIDO

AMPLIACION ANOS DE

SU VIDA UTIL VIDA UTIL
ano 2020 S afos
| ano :”:l 4 dftus
‘ ano 2022 3 afos
| T = > i
afo 2023 2 afos
ano 2024 | ano

Vida Util articulados

1995 cumple 25 afnos en 2020 se amplia el plazo 2 afios a 2022 y se amplia plazo a 2025

1999 cumple 25 aiios en 2024
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