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Proyecto Sistema de Bicicleta Piblica del DMQ

l. Antecedente

Mediante Ordenanza PMU No, 002-2019, el Concejo Metropolitano de Quito,
presupuesto general del Municipio del Distrito Metropolitanc de Quito para el ejercicig
2020, en &l que se incluyd i proyecto Sistema de Bicicleta Pablica del DMQ sin preg

el POA de ta Empresa Piiblica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito.

Mediante Oficie Nro.SM-2020-0051, de 07 de enero de 2020, suscrito por la S¢

aprobd. el
econdmico
upuesto en

cretarla de

Movilidad, se remite la Resolucin No. MA-2018-147 de fecha 26 de diciembre de 2019, en la que

se resuelve: *...Deléguese y dispongase a la EMPRESA PUBLICA METROPO
MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS, Ia administracion del Sistema de Bicicleta Puibl

dentro del Distrito Metropolitano de Quito, en sus fases preparatoria, precontractual, g
' liguidacion, para Io cual la-Secietaria de Movilidad entregara los lineamientos y dog

para llevar adefante la admmfstracron del Sistema de Bicicleta Piblica de Quito-Bici |
‘del Distrito Metropolitano de Quito...

L/TANA DE
ca de Quito.
€ gfecucion
umentacion
Disifo dentro

En‘Sesion Ordinarta de Directorio Nro. DIR-EPMTPQ-001-2020 realizada el 13 de engro de 2020,

los miembros del Directorio-procedieron con la aprobacion de la. Planiificacion Operatiy
Proforma Presupuestana 2020 de la Empresa Piblica Metropolitana de Transporte ds

aAnualy la:
Pasajeros.

Mediante Oficio Nro. EF’MTPQ (3G-2020-0046-0 de 17 de enerc de 2020, se $olicitd a la

Secretaria de Movilidad el perfil de proyecto Sistema de Bicicleta Plblica def DMQy

para el ingreso en el sistema Mi Ciudad; asi como se gestione el framite correspondia

a Ja Resolucion No. MA-2019-147, en la que se genere el traspaso del proyecto
Biclcleta Plblica desde ta Empresas: Piblica Metropolitana de Transporte de Pa
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Pablicas.

Mediante Oficio Nro. EPMTPQ-GG-2020-0073-0 de 29 de enerc de 2020, se general
ala Secretaria de Movilidad para due se remita el perfil del proyecto Sistema de Bicic

para el ingreso en el Sistema Mi ciudad,.y se gestione el trémite correspondiente pars

matriz POA,
nte en base:
Sistema' de
sajeros a la

 insistencia
eta Plblica,
el traspaso

del proyecto Sistema de Bicicieta Piblica desde la Empresas Publica Metropolitana dg Transporte

'de Pasajeros a la Empresa Pblica Metropolitana de Movilidad y Obras Pablicas.

Con Oficic Nro. SM-2020-0331 de 31 de enero de 2020 la Secretaria de Movilidad re
del Proyecto Sistema de Bicicleta PUblica, con el cual se realizd el ingreso del referidd
Sistema Mi Ciudad.

El 03 de febrero de 2020, se realizé una reunion con el equipo de trabajo de
Metropolitana de Modos de Transporte Sostenibles, Secretaria General de Planificaci

hite el Perfil
proyecto al

a Direccion
n, Empresa

Piblica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, y Empresa Publica de Transporte de
Pasajeros de Quito, en la cual se analizé el proceso para dar de baja el proyectol Sistema de
Bicicleta Publica registrado por la EPMTPQ y lainclusion el POA de: la EPMMOP, ¢n la que se
establecio Ja necesidad de gestionarlo via aprobacion de Directorio de ambas Empregas:.



TRANSPORTE
DE PASAJEROS

Il. Base Legal

e Ley Organica de Empresas Publicas
El-Articulo 9 de 1a Ley Organica de Empresas Publicas -LOEP establece como afribuciones del
Directorio las siguientes:

2. *Aprobar-los programas.anuales.y plirianuales de inversion y reinversion de la empresa piiblica
de conformidad con el Plan Nacional de Desarrollo,”

El Articulo 11 establece como atribuciones del Gerente General las siguientes:

4. “Administrar a empresa piblica, velar por su eficiencia empresarial & informar al Directorio
tiimestraiments o cuando sea solicitado por éste, sobre los fesultados dé fa gestion de apficacion
de las politicas y de los resuftados de los planes; proyectos y presupuesfos, en ejecucion 0-ya
gfecutados;”

1. Objetivo
Poner en consideracion de la Gerencia General el Informe Técnico para postular a Directorio el

cierre del Proyecto Sistema de Bicicleta Piblicadel DMQ Y posterior baja del Plan Operativo Anual
2020 de fa EPMTPQ.

IV. Alineacién Estratégica

QUITO'CIUDAD INTELIGENTE

Z-f-PMDY@T T B .

; - INCREMENTAR LA PARTICIPACION DE LOS VIAJES APIE Y EN

" POLITICA M  BICICLETAEN EL REPARTO MODAL A TRAVES DE LA ELABORACION
' © DE PROGRAMAS Y PROYECTOS QUE GENEREN ACEPTACION

: o CIUDADANA Y FACILITEN LA INTERMODALIDAD

~PROGRAMA -~ = LMOVILIDAD-SOSTENIBLE.

SECTOR I movibbap T
3  EMPRESA P.uB_jL'_a_C'A'__METR_OPoumNA-D'E‘ TRANSPORTE DE
_'_DEPE“DE”C""  PASAEROSDEQUITO

V. Estructura Programatica EPMTPQ

La Secretaria General de Planificacion, conjuntamente con la Secretaria de Movilidad ha liderado
el procesd que define la estructura programatica, a la cual cada sector debe articularse;
permitiendo ordenar sistematicamente las diferentes intervenciones que se realizaran, de manera
que los esfuerzos efectuados contribuyan a la consecucion de los objetivos Municipales.



OBJETIVO
OPERATIVO

INCREMENTAR EL
USO DELA
BICICLETA COMO
MODO
ALTERNATIVO DE
DESPLAZAMIENTO

TRAN
DEP.

INDICADOR META DEL

PROGRAMA | PROYECTO | PRODUCTO

OPERATIVO OBJETVO ACTIVIDAD
PORCENTAJE OE | IMPLEMENTAR
IMPLEMENTACION |  EL 100% EL
OEL SISTEMA SISTEMA
AUTOMATIZADO | AUTOMATIZADO GENERAR LA
DEBICICELTA | DE BICICLETA ALIANZA PUBLICO
PUBLICA PUBLICA smggw\ S'SE;EMA ~ PRIVADA PARA
- TOGRARAL | MOVILIDAD LA .
NUMERODE | yenos 96 260 | SOSTENIBLE | BIGCLETA | BICICLETA |y pyenacion | 1820 | 9
VIAJES PUBLICA | PUBLICA
VIAJES DEL SISTEMA DE
MENSUALES EN DEL DMQ | OPERANDO
HENSUMESEY | MENSUALES EN BICICLETA
: EL SISTEMA DE PUBLICA
BICICELTA
PUBLICA DEL HIGI BT
oMa PUBLICA DEL
oMa

PORTE

EROS

PRESUPUESTO

PO $

VI. Conclusiones

VII.

La Secretaria de Movilidad como ente rector resolvié mediante Resolucion Nio. SM-2019-

147, delegar y disponer a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Ok
la administracion del proyecto del SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL [

Mediante Oficio Nro. SM-2020-0745 de 26 de febrero de 2020, la Secretaria
solicita que la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajer
proceda con el cierre del proyecto SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL
finalidad de dar de baja el proyecto de su Plan Operativo Anual (POA) 2020.

Recomendaciones

ras Publicas
DMQ.

de Movilidad
0s de Quito
DMQ, con la

Se remite el informe técnico con la finalidad de que se apruebe y viabilice la convocatoria

al Directorio de la Empresa, a quien se le postulara el cierre del Proyectd
Bicicleta Pblica del DMQ, y posterior baja en el Plan Operativo Anua
EPMTPQ.

Atentamente,

Ing. M rLe!o Pazmifo Rubio
Gerente de Planificacion (E)

Sistema de
2020 de la




PROYECTO SISTEMA DE
BICICLETA PUBLICA

Informe Presupuestario

HINANCIERA
Quito, 27 dé febrero de 2020
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INFORME DEL PRESUPUESTO 2020

1. ANTECEDENTES

Mediante Ordenanza PMU No. 002-2019, el Concejo Metropolitano de Quito, aprobé el
presupuesto general del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito para el ejercicio
econdmico 2020, en el que se incluyd el proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ sin
presupuesto en el POA de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de
Quito.

Mediante Oficio Nro.SM-2020-0051, de 07 de enero de 2020, suscrito por la Secretaria de
Movilidad, se remite la Resolucién No. MA-2019-147 de fecha 26 de diciembre de 2019, en la
que se resuelve: “..Deléguese y dispongase a la EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE
MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS, la administracion del Sistema de Bicicleta Publica de Quito
dentro del Distrito Metropolitano de Quito, en sus fases preparatoria, precontractual, de
ejecucion y liquidacion, para lo cual la Secretaria de Movilidad entregard los lineamientos y
documentacion para llevar adelante la administracién del Sistema de Bicicleta Publica de Quito-
Bici Quito dentro del Distrito Metropolitano de Quito...”.

En Sesion Ordinaria de Directorio Nro. DIR-EPMTPQ-001-2020 realizada el 13 de enero de 2020,
los miembros del Directorio procedieron con la aprobacidon de la Planificacion Operativa Anual
y la Proforma Presupuestaria 2020 de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros.

Mediante Oficio Nro. EPMTPQ-GG-2020-0046-O de 17 de enero de 2020, se solicité a la
Secretaria de Movilidad el perfil de proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ y matriz POA,
para el ingreso en el sistema Mi Ciudad; asi como se gestione el tramite correspondiente en base
a la Resoluciéon No. MA-2019-147, en la que se genere el traspaso del proyecto Sistema de
Bicicleta Publica desde la Empresas Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros a la
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas.

Mediante Oficio Nro. EPMTPQ-GG-2020-0073-0 de 29 de enero de 2020, se genera la insistencia
a la Secretaria de Movilidad para que se remita el perfil del proyecto Sistema de Bicicleta Publica,
para el ingreso en el Sistema Mi ciudad, y se gestione el tramite correspondiente para el traspaso
del proyecto Sistema de Bicicleta Publica desde la Empresas Publica Metropolitana de
Transporte de Pasajeros a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas.

Con Oficio Nro. SM-2020-0331 de 31 de enero de 2020 la Secretaria de Movilidad remite el Perfil
del Proyecto Sistema de Bicicleta Pdblica, con el cual se realizo el ingreso del referido proyecto
al Sistema Mi Ciudad.

El 03 de febrero de 2020, se realizé una reunién con el equipo de trabajo de la Direccién
Metropolitana de Modos de Transporte Sostenibles, Secretaria General de Planificacidn,
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, y Empresa Publica de Transporte
de Pasajeros de Quito, en la cual se analizé el proceso para dar de baja el proyecto Sistema de
Bicicleta Publica registrado por la EPMTPQ vy la inclusién el POA de la EPMMOP, en la que se
establecio la necesidad de gestionarlo via aprobacién de Directorio de ambas Empresas
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2. OBIETIVO

Poner en consideracién de la Gerencia General el informe presupuestario para

Postular a

Directorio el cierre del Proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ, con la finalidad de dar de

baja el proyecto de su Plan Operativo Anual (POA) 2020

3. ANALISIS PRESUPUESTO 2020

El Plan Operativo Anual y Proforma presupuestaria del ejercicio econémico 2020,

incluyo el

proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ sin presupuesto segun el siguiente dealle:

PROGRAMA PROYECTO PRODUCTO ACTIVIDAD PRESUPPUESTO
GENERAR LA ALIANZA
SISTEMA DE SISTEMA DE PUBLICO - PRIVADA
MOVILIDAD BICICLETA BICICLETA PARA LA ¢
SOSTENIBLE PUBLICA DEL PUBLICA IMPLEMENTACION DEL )
DMQ OPERANDO | SISTEMA DE BICICLETA
PUBLICA

4. CONCLUSION

De acuerdo al presente analisis se pone en conocimiento de la Gerencia Gene

aprobacion y posterior postulacion a Directorio de la Empresa Publica Metrop

al para la

plitana de

Transporte de Pasajeros de Quito, el informe Presupuestario para el cierre del Proyedto Sistema

de Bicicleta Publica del DMQ

5. RECOMENDACION
Se recomienda a la Gerencia General, poner en conocimiento y aprobacion e

Presupuestario para el cierre del Proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ, ya qu

no representa ninguna modificacién presupuestaria.

erente Administrativo Financiero Coordinadora Financiera

| Informe

p el mismo




SECRETARIA DE

MOVILUDAD

ALCALDIA

SECRETARIA DE MOVILIDAD
DIRECCION METROPOLITANA DE MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES

(DMMTS)

POA 2020 SECTOR DE MOVILIDAD DEL DMQ

FORMATO DE PERFIL DEL PROYECTO

1. NOMBRE DEL PROYECTO: SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL DMQ

NOMBRE LARGO: Sistema Automatizado de Bicicleta Publica del Distrito Metropolitano de Quito.
NOMBRE CORTO: Bicicleta Piblica de Quito

2. CATEGORIA DE PROYECTO:

Inversion
SUBCATEGORIA DE PROYECTO:

Proyectos de generacion de capacidades sociales

3. COBERTURA GEOGRAFICA
Distrital

4. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL - DIAGNOSTICO

El distrito Metropolitano de Quito cuenta con condiciones del transito adversas, ddrivadas de las
condiciones geogréficas de la ciudad, la concentracion de servicios en el hipercentro, el|crecimiento del
area suburbana, aumento de la flota vehicular, entre otros.

Grafico 1: Macrocentralidad del DMQ y el Hipercentro de Quito

s o
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La estructura vial del DMQ en general y de la ciudad en particular, esté disefiada en su mayor parte para
favorecer la circulacion de los vehiculos a motor, dejando de lado a los actores prioritarios de la movilidad
que son los peatones (con énfasis en aquellos de movilidad reducida) y los ciclistas y afines. Los
peatones deben circular por aceras cuya capa de rodadura esta en mal estado, muchas de ellas son
angostas, otras tienen barreras arquitectonicas que limitan la accesibilidad universal, por estaciones
incomodos, inseguros, no directos, que no invitan al disfrute de la caminata , los ciclistas disponen de red
incipiente de ciclovias segregadas, varias de las cuales han perdido su continuidad debido a las obras del
Metro de Quito, cabe indicar que las vias exclusivas para ciclistas no son respetadas por los vehiculos a
motor. Quito cuenta con un sistema de bicicleta piblica en deterioro, la flota disminuido notablemente de
1300 unidades a alrededor de 600 incluidas las unidades eléctricas. Hay 2 estaciones que estan
abandonadas, si a ello se aflade que el sistema no garantiza conectividad entre estaciones a través de
ciclovias, la situacion empeora, si bien se observa la existencia de cicloparqueaderos ubicados en
algunas entidades publicas y muy pocas privadas, no hay facilidades para el transporte de bicicletas ni en
el sistema de transporte publico y taxis, como tampoco a nivel de escalinatas y pasos peatonales
elevados la situacion descrita desmotiva notablemente el uso de la bicicleta y la practica de la caminata
como modos de transporte sostenibles.

El Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de Quito dentro de sus politicas y objetivos
establece la necesidad de promover en la ciudadania la racionalizacion y desincentivo del uso del
vehiculo privado, en concordancia a la piramide inversa de la movilidad, priorizando al ser humano y el
uso eficiente, seguro e inclusivo del espacio publico, por lo cual hay que promover formas alternativas de
desplazamiento.

Grafico 2: Piramide inversa de movilidad
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Fuente: Quito Vision 2040 y su nuevo modelo de Ciudad

Peatones

Transporte no motonzado
personas

- Transporte no motorizado de
. bienes y servicios

Transporte publico masivo /
colectivo

‘ = I.- . [ ' Transporte motorizado de bienes y servi
- -

s ﬁ Vehiculos motorizados compartidos/ comer
H taxis / vehiculos privados de alta ocupacion

ﬂ j Vehiculos motorizados privados /
. uutomoviles y motocicletas particulares

v Transporte aereo

o

jales /

La necesidad de la ciudad en cuanto a promover una movilidad sostenible, obliga al ;pantenimiento y

fortalecimiento del transporte publico, por lo cual el sector de movilidad debe garantiz
prestacion del servicio de la bicicleta pablica e Quito.

ANTECEDENTES

una adecuada

Como antecedentes, se debe tener en cuenta que ya con fecha 1 de agosto de 2012, en la ciudad de
Quito se puso en funcionamiento el primer Sistema de Bicicleta Publica (SBP) del pais, BICIQ que inici6

sus operaciones con un nimero de 425 bicicletas y 25 estaciones estratégicamente
implementd con un sistema de control manual (acorde a la época) a un costo simbolico, p

distribuidas, se
ra incentivar su

uso e introducir como una nueva forma de transporte. Se tomaron en consideracion algunos aspectos,
del que se destacaron que: las bicicletas debian adaptarse a la topografia de la ciudad de Quito y
escogerse el sector de aplicacion, en donde se presenten la mayoria de desplazamientod de la poblacion

por concentracion de actividades economicas, administrativas y recreativas (hipe
distancia entre estaciones de 500 a 1.000 m, similares a la implementacién de este tipo

region.

A finales del afio 2014 la Secretaria de Movilidad, contrato el “Estudio de evaluacion y mej

ntro}, con una
sistemas en la

oramiento de la

infraestructura ciclista y optimizacion del Sistema de Bicicleta Publica de Quito”, lo fual entre ofras
recomendaciones dada por los usuarios se establecié principalmente que se debe mejofar las bicicletas,

ampliar el horario y extender el servicio.

En los afios 2015 — 2016 la Secretaria de Movilidad realizd un proceso de adquisicion de 300 bicicletas

eléctricas y promovid la automatizacion del sistema de bicicleta plblica sin mayor éxito, d
presente fecha sigue siendo de control mayormente manual y con deficiencia sustancia
del mantenimiento de los equipos.

o0 que hasta la
y no adecuada
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Con fecha 20 de abril de 2017 1a Secrétaria de-Movilidad, emitic la Resolucion Ne. SM— 0007 ~ 2017, :en
la cual se delegd a la Agencia Metropolitana de Transito la operacion de la Bicicleta Pibilica de Quito
BiciQuito. Desde esa fecha y hasta &l momento, el sistema de a Bicicleta Publica sigue a cargo de Ia
AMT,

El sistema de Bicicleta Publica BiciQuito actualmente opera ‘con una flota de 613 unidades de
caracteristicas diferéntes ya que cuenta con 317 hicicletas manuales de las cuales 269 registran modelo
2008 y entraron-a operacion en el 2012, 48 regisfran modelo BlClQ inicio de acfividades en el 2014, v 296
bicicletas con asistencia {mofor eléctrico) que iniclaron sit operacion en el afio 2016; datos obtenidos de
acuerdo ai Acta de Transferencia Definitiva No. 1 GAD-Distrito Metropolitano de Quito — Agencia
Metropolitana.

La Agencia Metropolitana de Trénsito en ¢l primer semestre del afio 2017, realizd, por cuenta propia, una
encuesta a usuarios de |3 b;clcleta nitblica BiciQuito, k& cual arroja similares resultades a los obtenidos por
la ‘Secretaria de Movifidad, en'los que se resaltan, principaimente, (a nacesidad de mejorar tiempos de
espera, ampliacion de! horario de servicio, mejorar estado de las bicicletas.

En'lo que corresponde-a las sstaciones donde el personal de fa AMT sg encuentra reafizando actividades
de despacho de bicicletas, se ha observado que existen inconvenientes para el personal referido, toda
vez que las condiciones en el lugar de trabajo asignado no prestan las facilidades necesarias pera brindar
seguridad y confort al personal.

Se ha emitido-un informe por parte- del personal asignado al Soporfe Téenico de las bicicletas operativas,
indicandose que el 44% de Ia flota de bicicletas fiene mas de 5 afios, por la que ha concluido su vida i
y las demas bicicletas convencionales tienen un estimado de utifidad de 18 meses, segin lo-referido en.
guias de planeacion de sistemas de bicicletas publicas.

Cabe indicar, que, denirc de las metas planteadas en el Plan Maestro de Movilidad, en ef tema de.
Movilidad Sostenible, se pretende que. al 2025 el 5% del total de viajes del DMQ corresponda a
desplazamientos en bicicletal, fo que implica que para alcanzar esta meta se debe ampliar el Area de
cobertura del Sistema de Bicmieta Piblica, -ademas de aplicar los demas proyeclos y programas
estabiecidos en el mismo PMM referentes a la-movilidad sostenible,

. JUSTIFICACION

De la experlencra cbtenida en la operacion del aciual sistema de btczcleta plblica de. Quito, se ha
advertido que.el mismo sé realiza con bajos estandares de calidad, un sistema de control prachcamente
manuat y sin tecnologia, estaciones no.adecuadas para atender a los usuarios y tampoco para acoger al
personal que fabora en condiciones defigientes fisicas, fécnicas y administrativas.

También, es pliblico-y notario que no sé ha-podido mantener e altos niveles de calidad el servicio a los
usuarios y que es evidente el deterioro de las bicicletas y, en general, todos los equipos que son
necesarios para mantener un servicio eficiente. La mayoria dé estos equipos, ya han cumplido su vida
ufil, forndndose complicado, ‘onerdso y difici] el mantenimients de los mismos. Se concliys con la
necesidad de efectuar un cambio radical en el concepto'dél manejo de la bicicleta publica de Quito.

Por estos motivos y en razon de que la institucion municipal & momento carece de los recursos
economicos y técnicos para mantener en. pimas condiciones el Sistema de Bicicleta Plblica, se
recomienda optar-por realizar una Alianza Estratégica con un ente privado para que vayaen beneficio del
sistema, los usuarios y de laciudad.
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7. ALINEACION ESTRATEGICA

Informacion requerida Descripcion
EJE ESTRATEGICO DEL PMDYOT  QUITO CIUDAD INTELIGENTE
INCREMENTAR LA PARTICIPACION DE LOS VIAJES A PIE Y EN BICICLETA
EN EL REPARTO MODAL A TRAVES DE LA ELABORACION DE RROGRAMAS

POLITICA M3 Y PROYECTOS QUE GENEREN ACEPTACION CIUDADANA Y FRCILITEN LA
INTERMODALIDAD

PROGRAMA MOVILIDAD SOSTENIBLE

SECTOR MOVILIDAD _

. Eﬂﬁ%fss.a PUBLICA METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PABAJEROS DE

8. DURACION DEL PROYECTO

El proyecto SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL DMQ tiene una duracion de 12|meses (enero-
diciembre 2020).

9. BREVE RESUMEN - DESCRIPCION DEL PROYECTO

Gestionar e incrementar la movilidad de las personas en bicicleta como un modo prefefencial de corta
distancia, dotando de una infraestructura e equipamiento eficiente y seguro que facilite la intermodalidad.

Disponer del servicio de bicicletas publica que permitan reducir los tiempos de Yiaje en zonas
congestionadas, disminuir la contaminacion ambiental y mejorar la salud de los usuarios.

10. OBJETIVOS DEL PROYECTO

OBJETIVO GENERAL:
o Incrementar la participacion de viajes en bicicleta publica facilitando la intermodalidad como

alternativa de movilidad sustentable

OBJETIVOS ESPECIFICOS:
e Ejecutar una alianza publico - privada para la dotacion de un sistema automatizado de bicicleta

pUblica para el area urbana de la ciudad de Quito.
e Contar con un sistema optimo de bicicleta para posicionar el uso de este medjo de transporte
como una mejor alternativa de desplazamiento para la ciudad de Quito.
e Fomentar una cultura de respeto hacia el ciclista, priorizando el uso eficiente, seguro e inclusivo
del espacio publico.
o Incorporar este medio de transporte a un sistema automatizado de recaudo [a través de un
dispositivo electronico de cobro.
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11. COBERTURA POBLACIONAL

Informacion requerida Descripcion

Poblacion Ndmero de Pasajeros
Cantidad 2.781.641

* Fuente: Proyeccion de la Poblacion Ecuatoriana, por afios calendario, segin cantones INEC (Cantén Quito 2020)

12. INDICADORES Y METAS

Namero de viajes mensuales en el Sistema de Bicicleta Pablica del DMQ

e META
Meta Descripcion Valor
Lograr al menos 26.250
viajes mensuales en el Para el 2020 se ha planteado transportar 315.000 315.000
Sistema de Bicicleta viajes en el Sistema de Bicicleta Publica '

Pablica de DMQ

Nota: Para el reporte de la meta de viajes, en el sistema de bicicleta piblica se receptaran los datos de la Agencia Metropolitana de
Transito hasta que se ejecule la alianza piblico — privada.

13. PRESUPUESTO Y FINANCIAMIENTO

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

RECURSOS MUNICIPALES 0,00
RECURSOS PROPIOS 0,00
TOTAL USD 0,00

14. PRODUCTOS

FECHA DE

FIN PRESUPUESTO

PROGRAMA PROYECTO PRODUCTO ACTIVIDAD

SISTEMA DE SISTEMA DE GENERAR LA ALIANZA PUBLICO -

MOVILIDAD BICICLETA BICICLETA PRIVADA PARA LA IMPLEMENTACION | ENERO | DICIEMBRE 0.00
SOSTENIBLE PUBLICA DEL PUBLICA DEL SISTEMA DE BICICLETA 2020 2020 :
DMQ OPERANDO PUBLICA
a. RIESGOS

Informacion requerida Descripcion
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Informacién requerida
Falta de propuestas del sector privado para la
administracion del sistema de bicicleta piblica

Descripcior
Al no existir propuesta de
no se concretaria la APP

sector privado

Tipo de Riesgo

Externo

Categoria del Riesgo

Econdmico

La sensibilidad politica frente a la decisién técnica de
implementar las recomendaciones para la gestion del
Sistema Automatizado de Bicicleta Piblica en el DMQ.

De no existir apoyo politi
Consejo Municipal, el pro

pasar a la administracion pr

0 por parte del
ecto no puede
ivada

Tipo de Riesgo

Externo

Categoria del Riesgo

Politico

Ciudadania de Quitc no se acople a la administracion
| publico privada por el pago del servicio

Resistencia de los usuaris al preferir el |
por realizar un

uso de bicicleta publica
pago del servicio

Tipo de Riesgo

Externo

Categoria del Riesgo

Social

Falta de mantenimiento correctivo y preventivo de las
vias

Provocaria deterioro de |
accidentes de los usuari
desmotivar su uso.

s bicicletas o

s, ademas de

Tipo de Riesgo Externo
Categoria del Riesgo Econdmico

Deterioro paulatino de las bicicletas por la antigiiedad

Por la falta de manteh
adquisicion de nuevos
bicicletas pierden su vida

Tipo de Riesgo

Externo

repuestos las
pil

imiento y la

Categoria del Riesgo

Economico

Revisado y Aprobado por:
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Fernando de la Torre Serratore

Director Metropolitano de Modos de Transporte Sostenibles
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Secretaria {l

MO ILIDA

Oficio Nro. SM-2020-0745

Quito, D.M., 26 de febrero|de 2020

Asunto: Informe técnico para el Traspaso del Proyecto de Bicicleta Publica.

Sefior Magister

Sheldon Augusto Lopez Montenegro

Secretario General de Planificacion

GAD DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

Sefior Ingeniero

Rommel Mauricio Rosales Estupifian
Gerente General Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas
GAD DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

Sefior Magister

Segundo Dario Chéavez Escobar

Gerente General EPMTPQ (e)

GAD DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
En su Despacho

De mi consideracion:
ANTECEDENTES.

Teniendo en cuenta que (...) “la Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, que mediante Resolucion No. A0010 de 31 de marzo de|2011, es
el ente encargado de la rectoria, planificacion y regulacion dez‘ sector de la movilidad,
asi como la gestion v fiscalizacién del transporte publico (...)": y que estan dentro de
sus competencias como maxima Autoridad del Sector dar los ( } “Lineamientog para la
planificacion, creacion, medicion, implementacion y mejora de la politica|publica
(...)"y en ejercicio de sus atribuciones legales y reglamentarias, a través de la Direccion
de Modos de Transporte Sostenible emite el Memorando Nro. SM-DMMTS-2(19-0067
de 14 de agosto del 2019, que contiene al Informe Técnico No. SMDMMTS-0D3-2019,
informe de motivacion oportunidad, mérito y conveniencia de delegar a la ENIPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE QUITO la
operacion del Sistema de Bicicleta Publica, en el cual indica que no dispope de la
capacidad técnica ni economica para ejecutar el proyecto por gestion directa.

Teniendo en cuenta lo anterior, mediante Memorando Nro. SM-DMMTS-2019-0113 de 3
de diciembre de 2019, el Director de Modos de Transporte Sostenible remite|al sefior
Secretario de Movilidad del Informe Técnico SM-DMMTS-003-2019 de Transfefencia de
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Secretaria d

MOVILIDAD
| r=zEn

Oficio Nro. SM-2020-0745

Quito, D.M., 26 de febrero|de 2020

Competencias del Sistema de Bicicleta Publica. EI Sefior Secretario de Movilidad, en
ejercicio de sus atribuciones legales y reglamentarias emite la Resolugion No.
SM-2019-147 con fecha 26 de diciembre de 2019 en la que Resuelve (...)|"drt. I.-
Deléguese y dispongase a la EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE
MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS, la administracion del Sistema de Bicicletq Publica
de Quito dentro del Distrito Metropolitano de Quito, en sus fases pregaratoria,
precontractual, contractual, de ejecucion y liquidacién, para lo cual la Secrptaria de
Movilidad entregard los lineamientos y documentacién para llevar adglante la
administracion del Sistema de Bicicleta Publica de Quito-Bici Quito dentro def Distrito
Metropolitano de Quito.” {...).

La Secretaria de Movilidad dando cumplimiento a lo que se dispone en la Cirgular No.
GADDMQ —AG-2020-001 de fecha 27 de enero de 2020 que dice (...) *10.6. Taspasos.-
En cumplimiento de la Ordenanza PMU No. 002-2019, que aprueba el Presupuesto
General del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito para el [Ejercicio
Presupuestario 2020, en el numeral 9.1 Modificaciones Presupuestarias (Trgspasos y
Reformas), sefiala: De conformidad a la Resolucion A008, el Administradot General
podra disponer que los responsables de los Entes Desconcentrados y la Direccion
Metropolitana Financiera, dependiendo de los Tipos de Gasto, autoricen los [traspasos
presupuestarios observando lo dispuesto en el Art. 256 del COOTAD dentrp de una
misma 4rea, programa o subprograma. Sobre la base de lo sefialado en el pérrafp anterior
la Administracion General delega la aprobacion de los traspasos presupuestafios a las
méximas autoridades de los Entres Desconcentrados y a la y la Direccién Metrdopolitana
Financiera™. (...)

La Ley Organica de Empresas Publicas —LOEP en su Art. 9 establece como atrjbuciones

del Directorio las siguientes:
(...) 2. “Aprobar los programas anuales y plurianuales de inversién y reinvergién de la

empresa publica de conformidad con el Plan Nacional de Desarrollo;™ (...)
SOLICITUD

En este contexto, para la planificacion de 2020 se priorizé como proyecto el “Systema de
Bicicleta Publica del DMQ™, definido inicialmente como el ejecutor a la Empreda Publica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito (EPMTPQ) para el cual se aprobo su
respectiva estructura programatica con su objetivo operativo e indicadores y [metas de
gestion, programa, proyecto y presupuesto, conforme a la descripcion que se detalla a
continuacion; la misma que se refleja en la Ordenanza antes citada, sin que exista
asignacion presupuestaria:
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Secretaria ¢

MOVILIDAD

Oficio Nro. SM-2(20-0745

Quito, D.M., 26 de febrero

de 2020

| | ECHA] |
OBJETIVO INDICADOR ~ META DEL : ; ; o FECH.
O bircatve  baservo  [PROGRAMAPROYECTOPRODUCTOACTIVIDAD Ev;[cm FECH RESUPUESTO
PORCENTAJE DE _IMPLEMENTAR
MPLEMENTACIONEL 100% EL
DEL SISTEMA ISTEMA
AUTOMATIZADO AUTOMATIZADO GENERAR LA
INCREMENTAR EL DE BICICELTA  DE BICICLETA . ALIANZA PUBLIC
LSO DELA PUBLICA PUBLICA ISTEMA  PISTEMA | privADA PARA
BICICLETA COMO = LOGRAR AL AMOVILIDAD LA
hODO “,}?Ifso e MENOS 26250 SOSTENIBLE Lrﬂlf :—gf By 'C;EIJET" MPLEMENTACIONTS 20 fie-20
ALTERNATIVO DE [VJATES . MasEs DL : DEL SISTEMA DE
DESPLAZAMIENTORIFNSUAUES B MENSUALES EN PELDMQ  OPERANDO e pra
gy B EL SISTEMA DE PUBLICA
BICICELTA
PUBLICA DEL RICICLETA
Dl;"Q PUBLICA DEL ‘ |
DMO |

La Secretaria de Movilidad, teniendo en cuenta las recomendaciones del Inform¢ Técnico
No. SM-DMMTS-001-2020 del Director Metropolitano de Transporte Sostenibles,
enviado con Memorando No. SM-DMMTS-2020-0016 de fecha 10 de febrero de 2020 y
en un acto de sensibilidad para dotar urgentemente a la ciudad de Quito con up sistema
automatizado y eficiente de bicicleta Publica, solicita gentilmente que se replicen en
forma expedita todas las gestiones y aprobaciones que sean del caso para que, ep funcién
de los fundamentos técnicos, financieros y juridicos antes citados, la Sectetaria de
Movilidad como ente rector resolvié mediante Resolucion Nro. SM-2019-147, delegar y
disponer a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas la
administracion del proyecto del SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL DMQ, por
ser competente en tema de movilidad, espacio piblico y ejecucion de obras |publicas,
dentro del DMQ; asi como contar con el personal capacitado en el mangjo de la

s
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infraestructura necesaria para los desplazamientos en bicicleta, para lo cual la §
de Movilidad entregard los lineamientos y documentacion que sean del caso.

Adicionalmente, sobre la base de lo indicado, solicito gentilmente que la Empresa

Quito, D.M., 26 de febrero

Oficio Nro. SM-20

Secretaria e

MOVILIDA

p0-0745
e 2020

ecretaria

Puablica

Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito cierre el proyecto antes merncionado

con la finalidad de dar de baja el proyecto de su Plan Operativo Anual (POA)
como la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas incorpc

POA el citado proyecto conforme la normativa legal que les rige.

Con sentimientos de distinguida consideracion.

Atentamente,

Documento firmado electrénicamente

Lcdo. Guillermo Eugenio Abad Zamora
SECRETARIO DE MOVILIDAD

Anexos:

- INFORME TECNICO BICICLETA PUBLICA.pdf

- anexo l.rar
- anexo 2.rar
- anexo 3.rar
- anexo 4
- anexo 5

[Elaborado por: Wendy Alexandra Cardenas Cruz

wacc

SM-DMMTS

2020-02-17

020; asi
re en su

A probado por: Guillermo Eugenio Abad Zamora

geaz

SM

2020-02-26
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Secretaria de

MOVILIDAD

Memorando Nro. SM—DMMTS-2020-00L6

Quito, D.M., 10 de febrero de 20

PARA: Sr. Ledo. Guillermo Eugenio Abad Zamora
Secretario de Movilidad

ASUNTO: Informe Técnico de Traspaso del Proyecto Sistema de Bicicleta Pablica.

De mis consideraciones:

Reciba un cordial saludo y sirvase encontrar adjunto a la presente (en forma fisica)| el
Informe Técnico para la ejecucion del traspaso del proyecto del Sistema de Biciclpta
Pablica a la EPMMOP, el mismo que ponemos a su consideracion, indicindole que
previamente fue analizado, discutido, desarrollado y aceptado por personal |de
planificacion de la Empresa de Pasajeros, personal de la Direccion Comercial y |de
Planificacion de la EPMMOP y personal técnico de la Secretaria de Planificacion.

Sin mas por ¢l momento y sefalando que de antemano hacemos extensivo nuesjro
agradecimiento por la atencion prestada a la presente.

Atentamente,

Dacumento firmado electrénicamente

Sr. Fernando Alberto de la Torre Serratore
DIRECTOR DE MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLE

E: ,:..--'.: ", das | - Sis
Accidn g el
Flaborado por: Fabian Antonio Saenz Davalos fasd SM-DMMTS  |2020-02-07
Aprobado por: Fernando Alberto de la Torre fad ﬁM-L)MMTS 2020-02-10
Serratore [ i -

RECEPCION DE COCLENTOS (7} wm
DESPACHO A mug._m
SCCRETARIL DE MOVILIDAD
Hofa:
Nombre: . .....occaivnin B
i TEeRTm—— E} A T IR
el
Calle Garcia Moreno N2 57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso | PBX.: 3952300 www.quito.gob.e =

11




Secreta

MOVILIDAD
S ke &

|

Informe Técnico No. SM -DMMTS-001-2020

Proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ

Fernando de la Torre Serratore

Director Metropolitano de Modos de Transporte Sostenibles
Secretaria de Movilidad

07.02.2020

1.  ANTECEDENTES |

Teniendo en cuenta el mandato contemplado en el Cédigo Municipal Titulo XII *(...) “DE LA
PRIORIZACION, REGULACION FACILITACION Y PROMOCION DE LA BICICLETA Y
CAMINATA COMO MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO {(...)" que en diferentes articulos que se citan a continuacion, se
obliga a la Secretaria de Movilidad a cumplir con estos. Se procede a citar los mismos: “(...)
Articulo 1V.2.266 “Objeto” ordinal 3 que manifiesta: “Los criterios para la implementacion,
monitoreo, medicién y mejora de la infraestructura para garantizar la movilidad segura en
bicicleta y caminata”, numeral 4 que manifiesta: “Las formas de promocion de la bicicleta y
caminata como modos de transporte prioritarios y la educacidon para generar una armonica
convivencia entre los diferentes actores de la movilidad™ (...)"

“(...) Articulo 1V.2.271.-“Objetivos”- numeral 3 que manifiesta: “Garantizar a los ciudadanos al
acceso a circulacion por las vias en bicicleta y caminata en condiciones de seguridad, eficiencia
y minimo impacto negativo sobre la calidad de vida y el ambiente” (...)".

En la Seccién Il “Planificacién e Institucionalidad”, "(...) Articulo IV.2.276.- “Autoridad
Metropolitana rectora de la Movilidad en el Distrito Metropolitano”.- ordinal 9 que manifiesta: |
“Realizar los estudios necesarios para la ejecucion de obras publicas promoviendo una mejor '
utilizacién de las mismas al brindar prioridad a las personas con discapacidad, al peaton, al
ciclista y al usuario de transporte publico” (...)"

“(...) "CAPITULO Il DE LA CAMINATA Y LA BICICLETA, INFRAESTRUCTURA Y PROMOCION,
SECCION | DE LA CAMINATA Y LA BICICLETA" que manifiesta en su “Articulo 1V.2.285.- “De la
bicicleta” - La bicicleta tiene prelacion sobre todos los ofros modos de transporte excepto el
caminar, por lo que las personas que lo utilizan tienen el derecho a transitar por espacios
publicos libres de obstaculos y barreras arquitecténicas, por espacios con las adecuaciones
correspondientes y debidamente sefializados para transitar con seguridad’.

“Los usuarios de bicicleta dispondran de vias de circulacion privilegiada como ciclovias y
espacios similares. De preferencia, las ciclovias seran disenadas e implementadas con
mecanismos de separacion con los demés medios de transporte motorizado en la calzada para
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garantizar su seguridad, especialmente en vias arteriales principales o secundarigs y vias
colectoras”.

“Los usuarios de bicicleta tienen derecho a ser considerados prioritariamente denfro de la
planificacion y disefio de calles y avenidas, luego de la priorizacion peatonal” (...)".

“(...) Articulo IV.2.288.- Bicicleta pablica. - El sistema metropolitano de bicicleta publica es un
modo preferencial de transporte, econémico, amigable con el ambiente, se basa en el préstamo
o alquiler temporal de bicicletas, por medios manuales o automatizados, para facilitar y promover
el uso urbano de este vehiculo como mecanismo de transporte sostenible.

La Autoridad Metropolitana rectora de la Movilidad ser la responsable de la regulacion| control y
evaluacion del sistema de bicicleta publica. Este sistema debera implementar mecanismos
tecnologicos que mejoren su seguridad, funcionamiento, facilidad de acceso y universalidad en
la prestacion del servicio con bicicletas adecuadas que se encuentren en buen estado y que
reciban mantenimiento periddico, garantizando la disponibilidad del servicio de acuerdo a los
flujos de los viajes que se realizan en la ciudad. Podra delegarse la operacion y mantgnimiento
del sistema a terceros a través de los mecanismos de contratacion piblica permitidos por la
normativa vigente.

La Autoridad Metropolitana rectora de la Movilidad debera planificar el crecimientd de este
sistema en base a la informacion y datos recogidos sobre el funcionamiento del misfno y a la
proyeccion de intermodalidad con otros sistemas de transporte publico (...)". r

De lo expuesto en la parte anterior, se infiere la necesidad de contar con un gran estimulo para
el uso de la bicicleta como un medio idéneo de trasportarse en el area urbana de la gudad, de
preferencia a través de un sistema de bicicleta publica renovado y puesto en operacion
completamente automatizado, implementado en los lugares de mayor concentrpcion de
personas que diariamente deben movilizarse para cumplir sus diferentes actividades.

Mediante Ordenanza PMU No. 002-2019, el Concejo Metropolitano de Quito, aprobo el presupuesto
general del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito para el ejercicio economico 2020, enf el que se |
incluy6 el proyecto Sistema de Bicicleta Publica del DMQ sin presupuesto en el POA de I3 Empresa
Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito.

Mediante Oficio Nro.SM-2020-0051, de 07 de enero de 2020, suscrito por la Secretaria de Mavilidad, se
remite la Resolucion No. MA-2019-147 de fecha 26 de diciembre de 2019, en la que se| resuelve:
*...Deléguese y dispongase a la EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD \Y OBRAS
PUBLICAS, la administracion del Sistema de Bicicleta Publica de Quito dentro del Distrito Mefropolitano
de Quito, en sus fases preparatoria, precontractual, de ejecucion y liquidacion, para lo cual la Secretaria
de Movilidad entregaré los lineamientos y documentacion para llevar adelante la administracion del
Sistema de Bicicleta Publica de Quito-Bici Quito dentro del Distrito Metropolitano de Quito...".

2. ALCANCE

Un sistema de bicicleta plblica (SBP) es un sistema de transporte individual que pasa sus
operaciones en el préstamo o alquiler de bicicletas a ciudadanos para que las usen{como un
medio de transporte (ITDP 2011).
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La tendencia a nivel mundial indica que “el uso de la bicicleta constituye un medio eficaz y
economico para desplazarse. Asimismo, esta actividad incorpora un sin nimero de beneficios
ambientales, econémicos, sociales y culturales que han ido siendo reconocidos tanto por la
comunidad de usuarios como también por las instituciones relacionadas con la movilidad. El uso
de este medio de transporte contribuye en la tarea de descontaminacion, descongestion vial, en
el ambito de la salud como ejercicio fisico, recreacion y en la economia familiar.

Adicionalmente, existe un alto consenso de que revitaliza social y culturalmente los espacios
plblicos, mejora la calidad de vida de los barrios y oforga condiciones de seguridad
estableciendo un contacto mas cercano y directo entre los habitantes.™

Los sistemas estan conformados por dos componentes principales bicicletas y estaciones; su
éxito radica en la alta cantidad de las mismas dentro de los limites de operacion del sistema,
para que de esta manera la oferta supere a la demanda. Ademas, asi se facilita que los
ciudadanos conviertan a esta en la primera eleccién al momento de decidir el sistema de
transporte publico a utilizar.

En julio del 2012 se implementd por primera vez en Quito un SBP, el que arrancd con 425
bicicletas y 25 estaciones dentro del hipercentro de la ciudad, desde la estacion La Y del trolebis
hasta el centro histérico. En sus inicios, el sistema fue operado por un contratista privado y tenia
un costo para cada usuario de US$25 anuales. En ese sistema llegaron a estar alrededor de
3,000 personas inscritas.

El sistema de operacion es semiautomatico por lo que se requiere siempre la presencia de un
operador en cada estacion para proceso de retirar / entregar una bicicleta. En Quito, el sistema
esta operativo desde las 7:00 hasta las 19:00 horas, de lunes a viernes y de 8:00 a 17:00 horas
los fines de semana y feriados.

El presente proyecto se centrara en generar una propuesta de cambio en el modelo de gestion
del sistema de bicicleta publica de Quito, para lo cual se investigaran experiencias
internacionales y aspectos legales relacionados a la bicicleta publica. El modelo contemplara la
cobertura del SBP, automatizacion del sistema (método para obtener bicicletas), inscripcion al
SBP y tarifas, definicion de costos del SBP y modelo de contratacion, definiendo las respectivas
participaciones del Municipio y de la empresa privada.

La Empresa Plblica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas de Quito, desea a través de la
implementacion del SBP de Quito, lograr satisfacer la necesidad de los usuarios que demandan
una mejora sustancial en la prestacion del servicio. Este proyecto pretende principalmente un
modelo de gestion que permita mejorar lo siguiente:

e De los analisis realizados dentro de estudios, consultorias y criterios emitidos por
autoridades de las entidades de Movilidad del MDMQ, se ha determinado que una
alianza estratégica entre un operador privado y una empresa publica es lo adecuado,
dadas las circunstancias del momento; en el que el sistema requiere en forma urgente

1 Investigacion, factibilidad y gestion de coneesién de bicicletas piblicas, Sapag & Sapag Ingenieros Consultores,
Chile, 2012.
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he importante ser repotenciado, de esta manera mejorar el servicio para j'tender la
demanda de usuarios y porque se ha vuelto prioritario incrementar el nimero de los
mismos.
En este nuevo esquema de gestion se busca mejorar sustancialmente el finangiamiento
para que el sistema sea sostenible a largo plazo. Dentro de estas caracteristigas, se ha
definido a la Empresa Pablica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicag como la
entidad que tiene las competencias para lanzar y controlar este proceso dg SBP de
Quito.

e Segln las recomendaciones de los manuales de SBP basadas en estudios té
necesita que las estaciones no tengan entre si una distancia mayor a 500 m
quiere decir que, para que el sistema funcione correctamente y se v

antivandalicas y con robustez suficiente para soportar un promedio de 9 viaj
por un periodo igual o superior a los 5 afios.

e El SBP de Quito debe contar con un método automatizado para la obtencign de las
bicicletas, permitiéndole al sistema ser mas eficiente, se reducira el tiempo de espera !
para los usuarios como también en un ahorro en los costos operativos al no fener que '
depender de la presencia fisica de un operador. Se debe contemplar tgmbién la
autonomia energética y de interet de cada estacion para que funcionen las|24 horas !

del dia durante toda la semana. Adicionalmente el sistema debe contar con ur| software
que ayude a manejar, manipular y controlar el sistema desde un centro de|control y

gestion del SBP de Quito. Este sistema de operacion no solo ayuda a la ¢gompaiiia ‘
operadora sino también a los usuarios, ya que a través de sus teléfonos inteliggntes con
la descarga de una aplicacion pueden saber donde se encuentra la estatibn mas
cercana, cual estacion cuenta con espacios para devolver la bicicleta y qual tiene
bicicletas disponibles para el usuario.

e Contar con un método sencillo y amigable para la inscripcion a todo el sistema y con un
esquema de tarifas que sea lo suficientemente accesible para tener el mayor nfimero de
usuarios posibles.

e Este modelo de gestion debe definir conveniente la difusion apropiada para fomentar el
uso de bicicleta como un medio de trasporte usual para desplazarse dentro de la

4
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ciudad. De ser necesario se debe propender a realizar alianzas en los sectores publico
y privado para ofrecer el servicio en grupo, para usuarios y posibles usuarios de dichas
instituciones o empresas.

e El modelo de gestion debera contemplar la mejora en la cobertura del SBP durante los
préximos diez afios. Este sistema debera estar localizado entre la zona industrial Norte
de Quito y el sector de comercio del Sur de Quito. Cada punto de servicio debera
comenzar su funcionamiento con al menos 12 bicicletas y ocho anclajes libres para
bicicletas que llegan.

e El modelo de gestion debera contemplar la mejora en el proceso de inscripcion de los
usuarios a partir del dia uno de funcionamiento. Este debe poder realizarse desde cada
estacion, a través de una pagina web, una aplicacion movil o en las oficinas del SBP de
Quito en el caso de ser una tarifa diferenciada. El monto de inscripcién debera ser
accesible y competitivo con los otros medios de transporte publicos utilizados en la
ciudad. Ademas, este pago debe contemplar el seguro de los usuarios y de las
bicicletas. Debe ser un modo de pago universal y debera poder funcionar mediante
débitos y créditos de tarjeta, electrénicos y mediante tarjeta multimodal en el momento
de definirse una. Se debe estudiar la posibilidad de tener un costo de inscripcion
diferenciado para estudiantes o personas en estado de vulnerabilidad econdmica, con el
fin de incentivar el uso del sistema y que este sea mas accesible para toda la poblacién.
Para personas de la tercera edad y otros casos que estan amparados en la ley, se
aplicara la normativa que se encuentre vigente.

e El modelo de gestién mediante una alianza publico privada estara sujeto a lo que se
dispone en la ley para el caso de una inversion privada sobre los incentivos y beneficios
tributarios y econdmicos para la empresa privada.

En un trabajo posterior se deben tratar los otros dos problemas mencionados, tanto la necesidad ;
de una infraestructura vial adicional para bicicletas tanto plblicas como privadas, como la -
importancia de una campaia que ayude a cambiar ciertos prejuicios que tienen los usuarios del
SBP de Quito.

3. Obijetivo General

El objetivo principal del proyecto es generar una propuesta de cambio en el modelo de gestion
para mejorar el sistema de bicicleta publica. A través de un sistema de alianza Publico/Privada
que garantice un sistema 6ptimo para la dotacion del SBP para la ciudad de Quito.

3.1.  Objetivos Especifico

v Dotar de 750 bicicletas mecanicas para el sistema de bicicleta
publica de la ciudad de Quite, la dotacién de equipos puede
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estar dividido en fases segun viabilidad técnica y econémica.

v Implementar e instalar un total de 54 estaciones automatizadas de
provision de bicicletas en las zonas urbanas, la implementacion
puede estar dividido en fases segun viabilidad técnica y
econdmica.

v" Implementar y permitir el uso de una plataforma tecnologica
adaptada a la ciudad de Quito, que incluya aplicaciones en linea
y para teléfonos méviles que permita a los usuarios acceder al
sistema de bicicletas publicas que se implementaria en la
primera fase.

v Proporcionar la operacion técnica del sistema que incluya la
supervision, mantenimiento, balanceo, seguimiento y control del
servicio que se implementara en la primera fase.

v Establecer una base de datos historica de cartera de usuarios,
nimero de traslados en bicicleta, lecturas y proyecciones de
crecimiento/decrecimiento de usuarios y viajes, estadisticas de
satisfaccion del cliente y contratiempos. Todo esto en tiempo
real, mediante el uso de tecnologias de la informacion aplicadas
a un sistema de transporte en bicicleta desarrollado en su primera
fase del proyecto.

4. Existencia del Proyecto de Bicicleta Publica en el POA 2020 ;

De la experiencia obtenida en la operacion del actual sistema de bicicleta publica de Quito, se ha
advertido que el mismo se realiza con bajos estandares de calidad, un sistema d¢ control
practicamente manual y sin tecnologia, estaciones no adecuadas para atender a los uguarios y ;
tampoco para acoger al personal que le toca laborar en condiciones deficientes tantg fisicas, :
técnicas y administrativas. |

También, es publico y notorio que no se ha podido mantener en altos niveles de calidad el
servicio a los usuarios y que es evidente el deterioro de las bicicletas y en general tpdos los
equipos que son necesarios para mantener un servicio eficiente. La mayoria de estos equipos,
ya han cumplido su vida Util, tornandose complicado, oneroso y dificil el mantenimienfo de los
mismos. Se concluye con la necesidad de efectuar un cambio radical en el concepto de] manejo
de la bicicleta publica de Quito.

Por estos motivos y en razén de que la institucién municipal al momento carece de los fecursos
econdmicos y técnicos para mantener en dptimas condiciones el Sistema de Bicicleta Pdblica, se

6
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opté por realizar una Alianza Estratégica con un ente privado en beneficio del sistema, los
usuarios y de la ciudad.

La Secretaria de Movilidad como el ente Rector de la movilidad en la ciudad de Quito, es la
responsable de priorizar programas y proyectos del sector de movilidad del DMQ con la finalidad
de coordinar y articular la vision estratégica del sector.

En este contexto, para la planificacion del 2020 se priorizo como proyecto el “Sistema de
Bicicleta Publica del DMQ" definido inicialmente como el ejecutor a la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito (EPMTPQ), para el cual se aprobo su
respectiva estructura programatica con su objetivo operativo e indicadores y metas de gestion,
programa, proyecto y presupuesto, conforme a la descripcion que se detalla a continuacion; la

misma que se refleja en la Ordenanza antes citada, sin que exista asignacion presupuestaria:

OBJETIVO
OPERATIVO

INDICADOR
OPERATIVO

META DEL
OBJETVO

PROGRAMA PROYECTO PRODUCTO

ACTIVIDAD

FECHA
DE
INICIO

FECHA

DE FIN PRESUPUESTO

PORCENTAJE DE | IMPLEMENTAR
IMPLEMENTACION | EL 100% EL
DEL SISTEMA SISTEMA
AUTOMATIZADO | AUTOMATIZADO GENERAR LA
INCREMENTAREL | DEBICICELTA | DE BICICLETA ALIANZA PUBLICO
USO DELA PUBLICA PUBLICA SRIEWA 5'352”‘“ ~PRIVADA PARA
BICICLETA COMO . LOGRAR AL MOVILIDAD LA :
MODO NUMERODE | yevocseen | sosTense | BIGICLETA | BICICLETA |\ pyenracion | Sne20 | dic-20 0
VIAJES PUBLICA PUBLICA
ALTERNATIVQ DE MENSUALES EN VIAJES DELDMQ | OPERANDO DEL SISTEMA DE
DESPLAZAMENTO | MERSUPLESEN | MENSUALES EN BICICLETA
EL SISTEMA DE PUBLICA
BICICELTA o
PUBLICA DEL :
L PUBLICA DEL
DMQ

El Proyecto "SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL DMQ"; es una iniciativa de vital importancia para
proveer al Distrito Metropolitano de Quito de un adecuado instrumento de movilidad que busca
implementar un sistema inteligente de bicicleta publica que cuente con tecnologia de punta, controles
automatizados y elementos tecnolégicos de alta calidad.

Por ofro lado, la Empresa Plblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piblicas, tiene como objetivos
principales disefiar, planificar, construir, mantener, operar y en general, explotar la infragstructura de vias
y espacio plblico; infraestructura para movilidad; infraestructura del sistema de transporte terrestre;
espacio publico destinado a estacionamientos; prestar servicios publicos a través de la infraestructura a

Su cargo.

Sobre la base de lo indicado y al ser la EPMMOP el ente competente en temas de planificacion, ejecucion
de obras piblicas de movilidad y espacio piblico dentro del DMQ. Para lo cual cuenta con el personal
capacitado en el manejo de la infraestructura de movilidad y obras publicas, y considerando que la
articulacion y coordinacion de la infraestructura vial para los modos de transporte no motorizados se
encuentra liderado por esta empresa, se ha considerado que el mismo ente sea el ejecutor del proyecto
del sistema de bicicleta publica en el DMQ

El articulo 35 de la Ley Organica de Empresas Publicas, define la capacidad asociativa de la siguiente
manera:

“Las empresas publicas tienen capacidad asociativa para el cumplimiento de sus fines y
objetivos empresariales y en consecuencia para la celebracion de los contratos que se
requieran, para cuyo efecto podran constituir cualquier tipo de asociacion, alianzas estratégicas,
sociedades de economia mixta con sectores publicos o privados en el ambito nacional o
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internacional o del sector de la economia popular y solidaria, en el marco de las digposiciones
del articulo 316 de la Constitucion de la Republica.

(...) Todo proceso de seleccion de socios privados para la constitucion de empresas de
economia mixta debe ser transparente de acuerdo a la ley y se requerira concurso| ptblico, y
para perfeccionar la asociacion no se requeriré de otros requisitos o procedimientos qye no sean

los establecidos por el Directorio.

No requeriran de concursos publicos los procesos de asociacion con otras empresas|publicas o
subsidiarias de éstas, de paises que integran la comunidad intemacional.”

En concordancia con el articulo 36 de la LOEP, que determina:

tecnologias avanzadas y alcanzar las metas de productividad y eficiencia en todos 1ps ambitos
de sus actividades, las empresas publicas gozaran de capacidad “asociativa, entepdida ésta
como la facultad empresarial para asociarse en consorcios, alianzas estratégicas, {conformar
empresas de economia mixta en asocio con empresas privadas o publicas, nagionales o
extranjeras, constituir subsidiarias, adquirir acciones y/o participaciones en empresas hacionales
y extranjeras y en general optar por cualquier otra figura asociativa que se considere|pertinente
conforme a lo dispuesto en los Arts. 315 y 316 de la Constitucion de la Republica.

Las empresas publicas ecuatorianas podran asociarse con empresas estatales de otfos paises,
con compaiiias en las que otros Estados sean directa o indirectamente accionistas mayoritarios.
En todos estos casos se requerira que el Estado ecuatoriano o sus instituciones hayan suscrito
convenios de acuerdo o cooperacion, memorandos o cartas de intencion o entendimiento.

“INVERSIONES EN OTROS EMPRENDIMIENTOS.- Para ampliar sus actividades, Ecceder a |

En general los acuerdos asociativos e inversiones previstas en el inciso anterior deberan ser
aprobados mediante resolucion del Directorio en funcion de los justificativos| técnicos,
econémicos y empresariales presentados mediante informe motivado y no requerirah de otros
requisitos o procedimientos que no sean los establecidos por el Directorio para perféccionar la
asociacion o inversiones, respectivamente.

Las inversiones financieras y en los emprendimientos en el exterior seran autorizalas por el
respectivo Directorio de la Empresa Publica.”

5. Conclusiones

e  Se concluye que la mejor manera de atender el creciente interés por el uso de bicicleta como un
medio de transporte sostenible para la ciudad, es dotar y poner a disposicion de los uruarios de
este medio de movilidad, un sistema &gil y oportuno que tenga como base de admin|stracion y
operacion la tecnologia, distribuido estratégicamente a lo largo y ancho de la ciudad dé Quito.

e En funcion de los fundamentos técnicos, financieros y juridicos antes citados la Sedretaria de
Movilidad como ente rector resolvio mediante Resoluciéon Nro. SM-2019-147, delegar y disponer
a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas la administiacion del
proyecto del SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA DEL DMQ, por ser competente ef tema de
movilidad, espacio publico y ejecucion de obras publicas, dentro del DMQ; asi como gontar con
¢l personal capacitado en el manejo de la infraestructura necesaria para los desplazarpientos en
bicicleta, para lo cual la Secretaria de Movilidad entregara los lineamientos y documentacion
que sean del caso.
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6. Recomendacion

Sobre la base de lo indicado, se requiere que la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros de Quito cierre el proyecto antes mencionado con la finalidad de dar de baja el proyecto de su
Plan Operativo Anual (POA) 2020; asi como la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras
Publicas incorpore en su POA el citado proyecto conforme la normativa legal que les rige.

Elaborado por:

Fernando de la Torre Serratore

Director Metropolitano de Modos de Transporte Sostenibles
Secretaria de Movilidad
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Oficio Nro. SM-MZﬂ-ﬁl
Quito, D.M., 07 de enero de

Asunto: Resolucion No. MA-2019-147 sobre la Delegacién y Disposicién de
Administracion del Sistema de Bicicleta Publica dentro del Distrito Metropolitano

Quito.

B

Seftor Magister

Segundo Dario Chavez Escobar

Gerente General (E)

GAD DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

En su Despacho

De mi consideracion:

Adjunto a la presente, sirvase encontrar la Resolucion No. MA-2018-147 sobre] la
Delegacién y Disposicién de la administracién del Sistema de Bicicleta Publica derjtro
del Distrito Metropolitano de Quito. Documento que pongo en conocimienio pa::] su
consideracidn en la derogacién de la Resolucién No. SM-2019-043 emitida en el mes|de

octubre de 2019,

Favor disponer de este documento para los fines consiguientes y de acuerdo a [las
competencias en las que tiene participacion.
Con sentimientos de distinguida consideracidn.

Atentamente,

Documento Grmado electronicamente

Lcdo. Guillermo Eugenio Abad Zamora
SECRETARIO DE MOVILIDAD

Anexos
resolucion_no _sm 2019 147 pdrl
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Oficio Nro. SM-2020-0051
Quito, D.M., 07 de enero de 2020
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RESOLUCION No. SM-2019-147

EL SECRETARIO DE MOVILIDAD
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOUTANO DE QUITO

CONSIDERANDO:

La Constitucion de la Republica del Ecuador en su arficulo 2246 orderja:
“Las insfituciones del Estado, sus organsmos, dependencias, jas
servidoras o servidores publicos y ios personas que aciden en virtud gde
una potestad estalal efercerdn solomente los compelencias | y
facultades que les sean atribuidas en la Constitucién y io ley. .[.]....":

de acuerdo con el arliculo 227 de la Constitucion, lao administraci
publica consfituye un servicio a la coleciividad que se rige por

principios de eficacia, eficiencia, calidad, jerarquio, desconcentracign,
coordinacién, participacion, planificacién, fransparencia y evaluacion:

arliculo 264 de la Constitucidon de la Republica del Ecuador en [su
numeral 3 determing que los gobiemos municipales tendr@in
competencia exclusiva para “Planificar, construir 'y mantener

viabilidad ubana”;

el arficulo 364 del Cédigo Orgdnico de Organizacion Temitori
Autonomia y Descenlralizacién - COOTAD, dispone que los “ejecuti
de los gobiernos auténomos descentralizados podrdn dictar o gjecu
para el cumplimiento de sus fines, actos adminisirofivos y hec
adminisirativos”, y. que en concordancia con el segundo inciso del
articulo 347 ibidem, los actos administrativos podrén extinguirse (o
reformorse en sede adminisfrafiva por razones de legitimidad o de
oportunidad;

el articulo 84 literal g) del COOTAD, confiere a los gobiemnos de
Distritos Metropolitanos, la competencia exclusiva para planificgr,
regular y controlar el frénsito y fronsporte terrestre dentro de su teritorig;

segun lo dispuesto por el articulo 69 del Cédigo Organico Adminisirati
la delegacion constituye un mecanismo de transferencia
competencias, incluidas las de gestidén; que puede operar, enire otros|a
favor de dérganos o enfidades de la misma administracién puUbli
jera@rquicamente dependientes, siempre que se cumpla los requisitos
contenido previstos en el articulo 70 ibidem;
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La Ley Orgdnica de Transporte Temestre, Trdnsito y Seguridad Vial
(LOTTTSV), establece en su articulo 2 que la referida Ley. en cuanto al
transporie terrestre, fransito y seguridad vial, se fundamenta en los
siguientes principios generales: la equidad y solidaridad social, derecho
a la movilidod de personas y bienes, respeto y obediencia a las normas
y regularizaciones de circulacion, atencién al coleclivo de personas
vulnerables, recuperacién del espacio publico en beneficio de los
peatones y transportes no molorizados v la concepcion de dreas
urbanas o ciudades amigables;

El arliculo 30.5 ibidem establece que los Gobiemos Auténomos
Descentralizados Melropolitanos y Municipales tendran competencias
entre otras: “d) Planificar, regular y confrolar el uso de lo via publico y de
los comredores viales en dreas urbanas del canidn, y en las parroquias
ruraies del cantén™;

El ariculo 84 de la LOTTISV. manifiesta que: “Estan sujefas a las
disposiciones del presente Libro, todas las personas que como pealones,
pasajeros, ciclistas., motociclistas o conductores de cualquier clase de
vehiculos, usen o fransiten por las vias destinadas al irdgnsito en el
temitorio nacional".

El ariiculo 204 de la LOTTISY, determina como derechos de los ciclistas,
enfre otros:

a} Transitar por fodas las vias publicas del pafs, con respecto y seguridad,
excepto en aquelios en la que la infraesiructura actual ponga en fiesgos
su seguridad, como tdneles y pasos a desnivel sin camil para ciclistas, en
los que se deberd adecuar espacios para hacerio.

b) Disponer de vios de circulacidn privilegiada deniro de los ciudades y
en las camreteras, como ciclovias y espacios similares;

c] Disponer de espacios gratuitos y libres de obstaculo, con las
adecvaciones corespondiente, para el parquec de las bicicletas en os
terminales terresires, estaciones de bus o similares;

d) Derecho preferente de via o circulacion en los desvios de avenidas y
cameleras, cruce de caminos, intersecciones no sefializadas y ciclovios

(1"

el art, IV.2.266 del Cddigo Municipal establece: "Planificar, regular,
gestionar e incentivar la movilizacién de las personas en bicicleta y
caminata por ser modos de transporte sostenibles gue promueven ung
vida activa, saludable y un ambiente sano, sin perjuicio de la existencia
de otros modos de transporte sostenibles.

El cual regula;
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{..) 1. “Lineamientos para la planificacion, creacion, medicion,
implementacién y mejora de la politica publica {...)"

(...) 2. “Las competencias y coordinacién interinstitucional enire las
diferentes enfidades del Municipio del Distrito Melropolitano de Quito
{.."

{...) 3. “Los criterios para ka impiementacion, monitoreo, medicion y
mejora de la infraestructura {...]"

(... 4. “Las formas de promocidn de la bicicleta y caminata con modd
de transporte priorifarios y la educacion |{...)"

(...} 5. “Los formas de participacién civdadana para el seguimiento,

moniforeo [...]"

el at. 1291 del Cédigo Municipal establece: Objelo.- La prese

te

Seccion tiene por objeto regular y deleminar ks condiciones ¢e
colaboracion pUblico privada y de la economia popular y solidaria cpn

los empresas publicas metropolitdnas, pora el desarollo de

n

determinado proyecto, actividad o emprendimiento de interés pablico
en el Distrito Metropclitano de Quito, ya sea que provenga de iniciatiya

propia de las empresas publicas metfropolitanas o de proponen
externos, esto es, personas juridicas distintas a ellas.

la Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito Metropoiitano ¢
Quito, es un ente pUblico municipal, creado mediante Resolucion N
0002 de fecha 06 de agosto de 2009, que forma parie de la estruct
del organico funcional del Municipio del Distrito Metropolitano de Qui
ratificade mediante Resolucion No. A0010 de 31 de marzo de 20
encargado de la rectoria, planificacién y regulacion del sector de
movilidad, asi como la gestién y fiscalizacidn del transporte pablico;

El Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Qui
2009-2025, aprobado por el Concejo Meiropolitano mediante
resolucion No. $G0912 de 23 de abril de 2000, establece como una lind
estratégica la provision de espacios de uso exclusivo y/o combinaq
con otros modos pora el desplazamiento de los bicicletas:
complementarics, enftre los programas y proyectos instituye
promocidn de la Bicicleta PUblica;

el literal ¢} del arficulo 11 de la Resolucion Adminisirativa No. AD26 de
de septiembre de 2016, delega. entre otros, al Secretario de Movilidg
la aiibucién y responsabilidad de: “Supervisar y coordinar la gestion]
funcionamiento de las unidades adminisirativas bajo su dependend

orgénica y aquellas desconceniradas y aufdénomas que rem‘;‘Cﬁn

actividades dentro del dmbito sectorial respecio del que ejercen
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rectorio, en la implementacién y ejecucién de planes, programas,
proyectos, cronogramas, politicas y actlividades distritales y sectoriales,
en el Gmbifo de su compefencia, para io que podrdn entre todos
disponer la preparacion de informes";

mediante Resolucién No. A000é de 22 de abril de 2013, el sefior Alcalde
del Distrito Metropolitano de Quifo, expidié la resolucion administrafiva
de creacion de lo Agencia Metlropolitona de Control de Transporte
Terestre, Transito y Seguidad Vial, dotada de plena autonomia
adminisirativa, financiera y funcional, que ejerce las potesiades de
confrolar el fransporie terresire comercial, cuenta propia y parficular, asi
como, el frénsito y lo seguridad vial del Distito y demas facultades
coniempladas en ia referida resolucidn;

El Secretario de Moviidad del Municipio del Distito Metropolitano de
Quito. como mdaxima autoridad de la entidad contratante en atencion
a la necesidad institucional y la de garantizar la prestacion del servicio
de biciclela plblica para los usuarios de la ciudad de Quito, quienes
requieren de esie servicio para sus diferentes fareas en su diario vivir, y
de acuerdo a sus afribuciones previsias en la Resolucion No. SM-007-
2017 delegd a la Agencia Melropolifana de Control de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial-AMT la operacion del Servicio de
Bicicleta Publica de Quito-Bici Quito;

el Concejo Metropoalitono de Quilo, en aplicacion a la Ley Organica de

- Empresas PUblicas, medionte Ordenanza No. 3074 de 2 de mayo de

1994, publicoda en el Registro Oficial No. 507 de 18 de agosio de 1994,
cred la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas
de Pasgjeros de Quito;

el arl. 35 De la Ley Orgdnica de Empresa Publicas CAPACIDAD
ASQCIATIVA.- Las empresas publicas tienen capacidad asociafiva para

el cumplimientc de sus fines y objefivos empresoricies y en
consecuencia para ia celebracion de los conirafos que se requieran,

para cuyo efecto podran consfituir cualquier tipo de asociacion,
alianzas estratégicas, sociedades de economia mixta con sectores
pUblicos o privados en el dmbiio nacional o intemacional o del secior
de la economia popular y solidaria, en el marco de los disposiciones del
arficulo 316 de la Conslitucién de la Republica.

el art. 1.2.119 del Cddigo Municipal para el Distito Mefropolitano de
Quifo, en su CAPITULO Hf DE LA EMPRESA PUBLUCA METROPOLITANA DE
MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS, sefiala que: “El objeto principal de lo
empresa publica metropolitana, es el siguiente:

a. Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar
la infraestructura de vios y espacio publico;

b. Diseriar, planificar, construir, maontener, operar y, en general, explotar
todo tipo de infraestructura para movilidad;
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c. Disefiar, planificar, consiruir, mantener, operar y, en general, explgifar
fa infraesfructura del sistema de fransporie terresire;

d. Disefiar, planificar, consiruir, mantener, operar y, en general, expl
el espacio publico destinado a estacionamientos;
e. Prestar servicios publicos a fravés de la infraesiructura a su cargo;
f. Las demds actividades operafivas y de presfacién de se

juridico nacional y meiropolifano, en el dmbito de la movilidad y
ejecucion de obros pubficas.
Para el cumplimiento de su objeto y sin pevjuicio de lo esfablecido e el
régimen comun de las empresas pibficas mefropolfitanas, podrd:
a. Promover la participacion actliva de la ciudadania y la comunid d
en el desarmrolio, preservacion y cuidado de la obra publica en ;
b. Atender las necesidades de movilidad de pealones y usuarios g se
movilicen en olros medios de iransporte, con la consifruccion y dot
de la infroestructura perfinente; {...}"

La Direccién Mefropolitana de Modas de Transporfe Sostenible se clea
mediante Resolucion de Alcaldia R-A022 del 27 de junio de 2018.

la Secretaria de Movilidad con Oficio No, SM-14613-2019 de 11 de juliode
2019, solicité un informe técnico con el detalle del inventario fisico ¥ el
estado de las bicicletas, estaciones y ofros bienes o elementos que sgan
parte del control y operacidén del sistema de Bicicleta Publica afla
Agencia Mefropalitana de Transito; :

a fravés del Memorando Nro. SM-DMMTS-2019-0067 de 14 de agosio del
201%, la Direccién de Modos de Transporte Sostenible, emite et Inforne
Técnico No. SMDMMTS-003-2019, informe de motivacion oportunidad,
mério y conveniencia de delegar a lo EMPRESA PUBLCA
METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE QUITO la operacidn
del Sisterna de Bicicleta Publico, en el cual indica que no dispone de la
capacidad técnica ni econdmica para ejecutar el proyecto por gestién
directa;

mediante Oficio Nro. GADDMQ-AMI-2019-0924-O de 20 de agosto He
2019, la AMT remite el informe del estado del sistema de Bicicldia
PUblica No. CBQ-2019-0015, suscrito por el Coordinador del Sistema tde
Bicicleta PUblica;

el Sistema de Bicicleta Publica de Quito es el servicio de préstamo fe
bicicletas sin costo brindado por el Municipio del Distrito Metropolitaho
de Quito, para promover el uso cotidiano de medios de fransporte ho
motorizados, cuya confinvidad es necesaria conforme los lineamientos
contemplados en el Plan Maestro de Movilidad y acorde a fos
consideraciones aqui expuestas.
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Que, medionte Memorando Nro. SM-DMMTS-2019-0113 de 3 de diciembre de
2019, el Director de Modos de Transporte Sostenible remite al sefor
Secretario de Movilidad, el Informe Técnico SM-DMMTS-003-2019 de 28
de noviembre de 2019 referente a la Transferencio de Competencias
del Sistema de Biciclela Pdblica hacia la EPMMOP.

Que, mediante Accion de Personal No. 0000010298 de 16 de mayo de 2019,
se nombra al tic. Guilermo Abad Zamora, como Secrefario de
Movilidad del Municipio del Distrito Mefropofitano de Quito;

En ejercicio de sus alibuciones legales y regiomentarias:
RESUELVE

Afl. 1.- Deléguese y dispéngase a la EMPRESA PUBLCA METROPOLITANA DE
MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS, la administracion del Sistema de Bicicleta
Pdblica de Quito dentro de! Distrito Mefropolitano de Quito, en sus fases
preparatoria, precontractual, contractual, de ejecucion y liquidacion, para lo
cual la Secretaria de Movilidad enfregaré los lineamientos y documentacion
para llevar adelante la administracién del Sstema de Bicicleta Piblica de
Quito-Bici Quito dentro del Distrito Metropolitano de Quito.

Art. 2.- Lo Agencia Metfropolitana de Transito entregard a la EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS vy lo
Secretaria de Movilidad la base de datos con la informacion de los usuarios
regisirados en el Sistema Bici Quilo con el debido respaldo documental de los
confratos e instrumentos generados suscritos por la Agencia Mefropolitana de
Trénsifo, en un término de 15 dios de expedida la presente resolucion,

Lo Agencia Metropolitana de Transito entregard a la Secrelaria de Movilidad
en el témino de 15 dias un informe de los recursos humanos, tecnolégicos
presupuestarios y bienes a la direccidon a cargo y cualquier ofro destinados al
servicio de Bicicleta Publica de Quito dentro del Disfrito Metropolitano de Quito.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- Mieniras dure el proceso del Concurso PUblico que lleve a cabo la
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS para la
operacién del Sistema de Bicicleta Piblica, la Agencia Metropolitana de
Transitd garantizard a los usuarios del Sistema de Bicicleta PUblica de Quito-Bici
Quito la continuidad del servicio.

SEGUNDA.- La Direccién Metropolitana de Modos de Transporte Sostenible,
serd la responsable de coordinar y llevar adelante las acciones tendientes a la
iransferencia del Sistema de Biciclela Publica; ademdas de precautelar,
fiscalizar y aseguror el procedimienio que sean necesarios para promover e
incentivar el fransporie en bicicleta y la caminata por ser moedos de lransporte
sostenibles.
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La Agencia Mefropolitana de Transito. a fravés de su maximo persorjero,
designarG ol o los funcionarios responsables de ejecutar lo transferepcia
dispuesta, quienes suscribirdn Actas de Enfrega Recepcién correspondientes
con los funcionarios delegados por parte de la EMPRESA PUBUCA
METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS.

DISPOSICIONES DEROGATORIAS

UNICA.- Derdguese la Resolucién Administrativa SM-2019-043 de 18 de octjbre

de 2019 y cualquier delegacion que para fines relacionados a los artiqulos

precedentes se conifraponga al presente acto resolutivo.
DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.- Encdrguese de la difusién de la presente Resolucidn en la pagina

web institucional de la Secretaria de Movilidad, a fravés de la Direc¢ion
Metropolitana de Desamollo Tecnolbgico de la Movilidad.

SEGUNDA.- Nofifiquese a la mdxima autoridad de la EMPRESA PUBHCA
METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS, la Agencia Mefropolitona
de Transito, quienes deberdn aciuar de conformidad a lo establecido ep la
Ley v el ordenamiento juridico mefropolitano, debiendo encargarse de¢ la
socidlizacion interna contenida en la presente resolucion con todos| los

servidores a su cargo.
TERCERA. - La presente Resolucion entrard en vigencia a pariir de| su
expedicion.

Dada y frmado en la Ciudad de Quito, Disffito Mefrcpolifono. -
26 5.0 19
Lcdo. Guilermo Abad Zamora

SECRETARIO DE MOVILIDAD
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO




